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1. EINLEITUNG

1.1 HINTERGRUND

Die Bevolkerungszahl der Gemeinde Altenber-
ge istin den zurlickliegenden Jahrzehnten in ei-
nem Malle gewachsen, das deutlich Gber dem
Landes- und Kreisdurchschnitt liegt. Die Nahe
zum Oberzentrum Miinster, die starken Gewer-
beunternehmen und die hochwertigen Wohn-
und Infrastrukturangebote stehen beispielhaft
fir die Attraktivitait der Gemeinde. Nach ak-
tuellen Prognosen wird die Bevolkerungszahl
auch in Zukunft zunehmen. Trotz den positiven
Entwicklungstrends steht die Gemeinde vor
planerischen Herausforderungen. Auch in Al-
tenberge sind die Folgen des demografischen
Wandels splrbar. So nimmt zum Beispiel die
Anzahl der dlteren Personen und deren Anteil
an der Gesamtbevodlkerung deutlich zu. Eine
weitere Herausforderung ist die Integration
der zugewanderten Fllichtlinge. Wie in vielen
anderen Gemeinden auch, fiihrt in Altenberge
das veranderte Einkaufsverhalten zu splirbaren
Funktionsverlusten der Ortsmitte. Altenberge
soll auch in Zukunft ein lebendiger und belieb-
ter Wohn- und Arbeitsort im Miinsterland blei-
ben. Deshalb stellt sich die Gemeinde friihzei-
tig den dafilir notwendigen Aufgaben. Mit dem
Zukunftsprojekt , Altenberge 2030“ werden die
Schwerpunkte der zukiinftigen Gemeindeent-
wicklung im Dialog mit Politik, Interessenver-
tretungen sowie Bewohnern der Gemeinde
entwickelt.

Das Integrierte Handlungskonzept basiert auf
dem im Jahr 2013 beschlossenen Gemeinde-
entwicklungskonzept (GEK) Altenberge 2030
(vgl. SSR 2013). Es formuliert die strategischen
Ziele, ein rdumliches Leitbild sowie Zukunfts-
themen fiir die Gemeindeentwicklung in den
nachsten Jahren. Als zentrales Thema benennt
das Konzept auBerdem die Umgestaltung der
Ortsmitte in Altenberge.

1.2 AUFGABE UND ZIELSETZUNG

Das IHK bildet einen Fahrplan fiir die Starkung
der Ortsmitte. Es nimmt maRgeblich die inner-
ortliche Entwicklung in den Blick und formu-
liert konkrete Vorschlage zur Umgestaltung
des offentlichen Raums und zur Belebung des
Versorgungsschwerpunkts. Dies wird durch die
Formulierung konkreter, langfristig wirksamer
und vor allem lokal abgestimmter Losungen
fir die funktionalen und stadtebaulichen He-
rausforderungen und Defizite in der Ortsmitte
erzielt.

Dariber hinaus wird mit dem IHK die Vor-
aussetzung fur die Beantragung von Stadte-
baufordermitteln geschaffen, welche fir die
Umsetzung der MaBnahmen benotigt werden.
Kernthemen sind die verkehrliche Neuordnung
im Bereich Boakenstiege und Umgebung so-
wie die Neugestaltung von Markt-, Kirch- und
Rathausplatz. Das IHK Ortsmitte benennt hier-
fir wesentliche Problembereiche und stellt
zukunftsfahige Losungsvorschlage dar. Dabei
flieRen die Ziele und Inhalte des GEK ein. Als
strategisches Planungsinstrument stellt das IHK
Ortsmitte Ziele, Handlungsansatze und Umset-
zungsprioritdten dar. Als Instrument der Stad-
tebauforderung beinhaltet es zudem die MaR-
nahmen-, Zeit- und Finanzierungsplanung.

Der Handlungsbedarf umfasst verschiedene
Themenbereiche. SchwerpunktmaRig werden
folgende Themen bearbeitet:

* VVerkehrsberuhigung

e Starkung der Aufenthaltsqualitaten

e Erhalt und Starkung der Ortsmittefunktionen

e Starkung der Ortsbildqualitaten und
Identitatsstiftender Merkmale



1.3 VERFAHREN UND VORGEHENSWEISE

Das IHK Ortsmitte wurde unter Beteiligung
der Offentlichkeit und der maRgeblichen Ak-
teure der Ortsmitte erarbeitet. Ziel ist es, ab-
gestimmte und umsetzbare Losungen zu ent-
wickeln. Aus diesem Anlass tagte regelmaRig
ein Arbeitskreis mit Vertretern aus Politik, Ver-
waltung, Wirtschaft, Verbanden und Vereinen,
um die wichtigsten Eckpunkte des Projektes zu
bestimmen. Ein Steuerungskreis — besetzt mit
Vertretern der Gemeindeverwaltung und Fach-
planern — begleitete den Arbeitsprozess des
IHK Ortsmitte kontinuierlich und stimmte Bear-
beitungsschritte, Entwicklungsziele und MaR-
nahmen des Handlungskonzeptes detailliert
ab. Dartber hinaus wurden die Birgerinnen
Uber verschiedene Veranstaltungs- und Infor-
mationsangebote in die Konzeptentwicklung
eingebunden.

Am 2. September 2014 wurden in der Gooiker
Halle in Altenberge die Ziele und Leitprojekte
des IHK Ortsmitte im Rahmen eines Biirgerfo-
rums vorgestellt und diskutiert. Rund 200 Per-
sonen nahmen an der Veranstaltung teil und
konnten ihre Anregungen einbringen. Nach ei-
ner Prasentation des IHK Ortsmitte sowie des
Verkehrskonzeptes wurden die Planungen zum
Verkehrskonzept, Kirchplatz, Boakenstiege und
Marktplatz an Themenstanden durch verschie-
dene Plakate erldutert. Hier konnten die Anwe-
senden Anregungen und Kritik mitteilen und
mit den Planern diskutieren.

Das Untersuchungsgebiet umfasst die histori-
sche Ortsmitte von Altenberge sowie die Bahn-
hofstraRe und die Laerstrale.

Abb. 4: Untersuchungsgebiet IHK Ortsmitte, Quelle: SSR



Analyse

Erganzend zum IHK Ortsmitte wurde ein digita-
les Modell der Ortsmitte erstellt, um Planungs-
ideen — insbesondere fir den Marktplatz, die
Boakenstiege und den Rathausplatz — raumlich
zu veranschaulichen und zu Uberprifen. Das
Modell steht der Gemeinde auch fiir die zu-
kiinftigen Entwicklungsschritte der Ortsmitte
zur Verfligung und stellt ein wertvolles Instru-
ment fiir Planung und Kommunikation dar.
Flankierend wurde die Internetseite
www.altenberge2030.de entwickelt, um die

Ziele

ﬁch—ﬂﬂ|

| I:nll
r '-I._ =
Setirmation | Steverungs-
e L *

Feb 2014 -
Mar 2014

Abb. 5: Dialogprozess, Quelle: SSR

Kernaussagen des GEK Altenberge 2030, des
IHK Ortsmitte sowie der anstehenden Einzel-
mafRnahmen zu erldutern.

Die nachfolgende Darstellung verdeutlicht den
Dialogprozess wahrend der Aufstellung des In-
tegrierten Handlungskonzeptes Ortsmitte Al-
tenberge.
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2. GRUNDLAGEN UND RAHMENBEDINGUNGEN

2.1 LAGE IM RAUM

Die Gemeinde Altenberge liegt am sidlichen
Rand des Kreises Steinfurt im Norden Nord-
rhein-Westfalens. Sie grenzt im Sudosten an
das Stadtgebiet der Universitatsstadt Minster
und im Nordwesten an die Kreisstadt Steinfurt
an (vgl. Abb. 6). Insgesamt umfasst das Ge-
meindegebiet eine GréRe von 62,96 km? (Stand
2015; Kreis Steinfurt) und gliedert sich in den
Ort Altenberge und die sechs Bauerschaften:

Abb. 6: Lage im Raum, Quelle: SSR GEK 2030 (2013)

Entrup, Hansell, Hohenhorst, Kimper, Waltrup
und Westenfeld (vgl. Abb. 7).

Die GroRe Landgemeinde Altenberge hat heute
10.315 Einwohner (Stand 31.12.2015; ITNRW
2016) und Ubernimmt die Funktion eines
Grundzentrums.
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Altenberge ist Gber die BundesstralRe 54 an das
Autobahnnetz (A1l und A43) angebunden. Die
regionale Anbindung erfolgt Uber leistungsfa-
hig ausgebaute Kreis- und LandstralBen. Alten-
berge verflgt (iber einen Bahnhof und ist sehr
gut an die Stadte Miinster, Steinfurt, Gronau
und Enschede angebunden. Uber mehrere
Regionalbuslinien, die Altenberge durchque-
ren, ist die Gemeinde mit den Nachbarorten
verknlipft. Die Entfernung zum Stadtzentrum
von Minster betrdgt etwa 15 Kilometer. Die
Ndhe zum prosperierenden Oberzentrum und

Westenfeld

Universitatsstandort war in der jingeren Ver-
gangenheit ein zentraler Bestimmungsfaktor
far die Entwicklung der Gemeinde Altenberge.
Die Zuwanderung aus dem Bereich Miinster ist
entscheidend fir das Wachstum der Einwoh-
nerzahl und die damit verbundene starke Aus-
dehnung der Wohnbauflachen. Dadurch zeigt
Altenberge deutliche Suburbanisierungsten-
denzen und wird zum Teil als ,,Schlafstadt” von
Minster wahrgenommen. (Quelle: Schulten,
GEK 2030 [2013])

Abb. 7: Gliederung der Gemeinde, Quelle: SSR GEK 2030 (2013)



2.2 HISTORISCHE ENTWICKLUNG

Der historische Ort Altenberge wurde auf ei-
ner topographischen Erhebung gegriindet, von
der aus sich die Entwicklung des Ortes vollzog.
Daher befindet sich die Ortsmitte auch heute
noch am hochsten Punkt der Gemeinde und
die katholische Pfarrkirche St. Johannes Bap-
tist bildet mit ihrem 75 Meter hohen Turm eine
weithin sichtbare stadtebauliche Dominante.

Neben der Ortsmitte ist der 1875 in Betrieb ge-
nommene und in einem Kilometer Entfernung
zum Zentrum liegende Bahnhof der zweite
wichtige Entwicklungspol der Gemeinde. Die
Distanz ergab sich aus der technischen Not-
wendigkeit, Steigungen beim Bau der Eisen-
bahnlinie moglichst zu vermeiden. Dadurch
konnte die Bahnlinie nicht ndaher an den Ort
herangefiihrt werden und der Bahnhof wur-
de Uber die 1,5 Kilometer lange Bahnhofsstra-
Re angebunden. Erst mit der Entwicklung von
neuen Wohngebieten seit den 1970er-Jahren
entstand ein geschlossener Siedlungsraum zwi-
schen Ortsmitte und Bahnhof.

STADTEBAULICHE DOMINANTEN UND HER-
AUSRAGENDE BAUTEN

Altenberge mangelt es an der Ausbildung ei-
nes einheitlichen Ortsbildes mit klaren raum-
lichen Definitionen von Teilbereichen. Pragen-
de Merkzeichen sind nur unzureichend in den
stadtebaulichen Kontext integriert und die
Ortseingangssituationen sind als solche nicht
klar wahrnehmbar. Insgesamt verflgt Alten-
berge nur Uber wenige Denkmaler. Neben ei-
nigen historisch bedeutenden Wohnhadusern
finden sich vor allem Bildstocke und Speicher
in der Denkmalliste. Von herausragender Be-
deutung sind die katholische Pfarrkirche in der
Ortsmitte und der Eiskeller der ehemaligen
Brauerei Beuing im Bereich des Schulzentrums.
Rund um die Kirche in der Ortsmitte gruppie-
ren sich zudem einige weitere Baudenkmadler,

Abb. 8: BahnhofstraRRe, Quelle: SSR

Abb. 10: Katholische Kirche St. Johannes Baptist Alten-
berge, Quelle: SSR

Abb. 11: Eiskeller, Quelle: Gemeinde Altenberge



die dem Bereich so eine eigene Pragung verlei-
hen.

ORTSMITTE

Die historische Ortsmitte ist in Teilen noch ab-
lesbar und erfillt Zentrumsfunktionen fir Al-
tenberge. Begrenzt wird sie im Westen durch
einen grol} dimensionierten Kreisverkehr sowie
der Konigsstrafle im Nordosten. Im Norden
zahlt der Bereich entlang der KirchstralRe und
Boakenstiege zur Ortsmitte, wahrend die siid-
liche Grenze parallel zur Boakenstiege verlauft
und das dortige Quartier und den Marktplatz
umfasst.

Die Eingange in das Zentrum von Osten und
Westen ergeben sich aus der in dieser Richtung
verlaufenden Boakenstiege als zentraler Achse.
Eine besondere Hervorhebung besteht aller-
dings nicht und der Eintritt in die historische
Mitte wird durch die stadtebauliche Gestaltung
nicht bewusst vermittelt. Lediglich das histori-
sche Postgebaude am 6stlichen Eingang bildet
einen markanten Anknipfungspunkt. Die Zu-
gangssituationen von Norden und Stiden sind
baulich-gestalterisch nicht ausgepragt.

Im slidostlichen Ortszentrum war bis in die
1980er-Jahre das Unternehmen Schmitz-Car-
gobull ansassig. Durch dessen Aussiedelung
in ein Gewerbegebiet wurden Flachen zur Er-

/ s \~5v' rp_‘

Abb. 15: Ortsmitte 2011, Quelle: Bezirksregierung Koln 2013
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Abb. 16: Marktplatz, Quelle: SSR

ganzung des Ortszentrums verfligbar. Hier ent-
stand ein neuer Marktplatz mit umgebender
Randbebauung fir die Einzelhandelsnutzung.
Zwei- bis dreigeschossige Klinkergebdaude mit
Ladenlokalen im Erdgeschoss, eine kleine Ein-
kaufspassage (Lindenhof) und ein Supermarkt
fassen den Raum. Der Supermarkt wird bis Ende
2016 saniert und um ein Café erganzt, welches
sich zum Marktplatz 6ffnet. Bei dem Platz las-
sen sich Defizite in der Funktion als 6ffentlicher
Raum identifizieren. Der Supermarkt als zent-
raler Frequenzbringer ist von der Flachengro-
Be und der Ausstattung nicht mehr zeitgemaR.
Ein Modernisierungsriickstand ist hier deutlich
sichtbar. Der Umbau befindet sich derzeitin der
Umsetzungsphase. Die Lindenhofpassage wird
im Wesentlichen als Blirostandort genutzt.

Durch die StraBe Boakenstiege wird der Mark-
platz vom westlich gelegenen Zentrumsbereich
mit Kirchstrale und Kirchplatz abgetrennt.
Die vom Rathaus zum Kirchplatz fihrende
KirchstraBe hat den Charakter einer kleinen
Einkaufsstralle. Das gassenahnliche Erschei-
nungsbild wird durch die Pflasterung und ein-
geschrankte Parkmoglichkeiten betont.

Mit dem Kirchplatz endet der westliche Bereich
der Ortsmitte. Von den Proportionen der um-
liegenden Bebauung und den hochgewachse-
nen Bdaumen her verfligt der Platz (iber sehr
gute Voraussetzungen fiir einen hochwertigen,
dem Ort angemessenen Dorfplatz.

11

Abb. 18: Moblierung Kirchplatz, Quelle: SSR

Aufgrund der Gestaltung wird dieses Potenzi-
al allerdings nicht ausgenutzt. So fugt sich der
Brunnen gestalterisch nicht ein, der direkte
Raumbezug zur Kirche wird durch einen Anbau
gestort und die Materialitat der Oberflachen
sowie Art, Zustand und Alter der Md&blierung



vermitteln einen wenig einladenden Eindruck.
Der Gesamteindruck eines historischen Ensem-
bles aus Kirche, Platz und Randbebauung ist so-
mit gestort. Nordlich des Kirchplatzes schlieRt
sich die Flache des ehemaligen Friedhofes als
parkartiger Griinbereich und Ubergang in die
zentrumsnahen Quartiere an.

An der Schnittstelle zwischen dem Quartier
Kirchplatz und Marktplatz liegt das Rathaus
mit einem Vorplatz an der Boakenstiege und
das Sparkassengebdude aus den 1980er-Jah-
ren. Der Vorplatz des Rathauses wird teilweise
durch AuBengastronomie genutzt. Er besitzt
aufgrund seiner Lage an der vielbefahrenden
Boakenstiege und Gestaltungsdefiziten aller-
dings nur wenig Aufenthaltsqualitat. Insgesamt
ist eine stadtebauliche Verbindung der beiden
Quartiere nicht gelungen, woraus ein geteil-
tes Ortszentrum resultiert. Sidlich der Boa-
kenstiege ist in der Ortsmitte ein historischer
Gebdudebestand erhalten geblieben, der sich
von der erganzenden neuen Bebauung abhebt
(vgl. Abb. 20). Dieses historische Quartier weist
aufgrund seiner Bebauungsstruktur einen dorf-
lichen Charakter auf. Mangel sind in der Ge-
baudequalitat, insbesondere entlang der Boa-
kenstiege, festzustellen. (Quelle: Schulten, GEK
2013)

2.3. DEMOGRAPHISCHE ENTWICKLUNG
ALLGEMEINE BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Im Folgenden wird die Bevolkerungsentwick-
lung Altenberges anhand des Datenmaterials
des Landesbetriebs Information und Technik
Nordrhein-Westfalen (ITNRW) dargestellt. Zu-
satzlich wird ein Vergleich zwischen Altenberge,
dem Kreis Steinfurt und dem Land Nordrhein-
Westfalen hergestellt, um die Besonderheiten
fir Altenberge herauszuarbeiten.

Die demographische Entwicklung besitzt eine
hohe Aussagekraft iber die Gesamtentwick-

12

Abb. 19: Potenzieller Rathausplatz, Quelle: Gemeinde
Altenberge

i

Abb. 20: Ammenhaus, Quelle: SSR

lung der Gemeinde. In Bezug auf den demo-
graphischen Wandel, gilt es fir die Gemeinde
eine Zukunftsstrategie zu entwickeln, die den
miteinhergehenden Folgen begegnet.

Die Einwohnerzahl der Gemeinde Altenberge
istin den letzten drei Jahrzehnten von 7.259 im
Jahr 1980 auf 10.315 im Jahr 2015 (vgl. ITNRW
2016, Abb. 21), trotz einer Negativkorrektur
durch den Zensus 2011, deutlich gestiegen. Dies
entspricht einer Zunahme der Bevolkerung in
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Abb. 21: Bevélkerungsentwicklung in Altenberge, Kreis Steinfurt und Land NRW 2008-2015, Quelle ITNRW 2016

diesem gesamten Zeitraum von uber 40 %, die
in erster Linie durch eine starke Zuwanderung
aus der Region und dem Oberzentrum Mdinster
getragen wurde. Der Vergleich zwischen dem
Ubergeordneten Kreis Steinfurt sowie dem
Land NRW zeigt, dass Altenberge zudem eine
Uberdurchschnittliche  Bevolkerungsentwick-
lung in den letzten Jahren aufweist. Der starke
Zuwachs im Jahr 2010 um 0,5 % und die deut-
lich aufstrebende Tendenz in den Jahren 2014
und 2015 um 2,5 % weisen darauf hin, dass so-
wohl die natirliche Bevolkerungsentwicklung
als auch das Wanderungssaldo positiv sind (vgl.
Abb. 21, Quelle: ITNRW 2016).

Das Bevolkerungswachstum der Gemeinde ist
insbesondere auf die Entwicklungen im Orts-
kern Altenberges zurlickzufiihren (vgl. Abb.
21). Seit 2008 ist ein stetiges Wachstum im
Ortszentrum zu verzeichnen. So ergibt sich eine
Steigerung von insgesamt 4 % im Jahr 2014 ge-
genilber dem Jahr 2008. Innerhalb von 6 Jah-
ren hat sich die Einwohnerzahl von 8.306 auf
8.638 erhoht. Die Ortschaften zeigen hingegen
im Durchschnitt einen negativen Bevolkerungs-
trend auf: Zwischen 2008 und 2014 ist die Ein-
wohnerzahl von 1.918 auf 1.808 gesunken. Sie
hat sich somit um 5,7 % verringert. Eine ab-
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weichende Entwicklung ist lediglich hinsicht-
lich der Bauernschaften Waltrup und Hansell
erkennbar, diese Ortschaften zeigen einen po-
sitiven Entwicklungstrend. Zusammenfassend
ist das starke Wachstum im Ortskern hauptver-
antwortlich fur die steigende Einwohnerzahl in
Altenberge (vgl. Blirgeramt Altenberge 2016).
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Der Abbildung 22 kann entnommen werden,
dass die Anzahl der Geburten in Altenberge
seit dem Jahr 2008 deutlichen Schwankungen
unterliegt. So ist eine verhaltnismaRig hohe
Anzahl an Geburten in den Jahren 2008 (111)
und 2014 (101) zu erkennen. In den Jahren
2009 (97) und 2011 (89) sind ebenfalls mehr
Lebendgeborene als Verstorbene zu verzeich-
nen. Allerdings zeigt sich in den Jahren 2009
und 2010 ein deutlicher Riickgang an Gebur-

2013
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2014

22: Bevolkerungsentwicklung im Ortskern und den Ortschaften von Altenberge 2008-2015; Quelle: ITNRW

ten. Trotzdem sind in den Jahren 2008, 2009,
2011, 2014 und 2015 mehr Menschen in Alten-
berge geboren worden, als gestorben. Hieraus
resultiert insgesamt eine positive Bilanz in der
naturlichen Bevoélkerungsentwicklung.

In den Jahren 2010 sowie 2013 ist das Verhalt-
nis zwischen Geburten und Todesfallen nahezu
ausgeglichen. Lediglich 2012 ergibt sich eine
deutlich negative Bilanz durch eine hohe An-
zahl an Verstorbenen. Altenberge zeigt in Be-

Natiirliche Bevolkerungsentwicklung
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Abb. 23: Natlrliche Bevolkerungsentwicklung in Altenberge 2008-2015; Datenquelle: ITNRW 2016
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zug auf die natirliche Bevoélkerungsentwick-
lung, dass der demographische Wandel noch
keinen nachhaltigen Einfluss hat. Es ist weder
ein eindeutiger Trend zum Geburtenriickgang,
noch zum Anstieg der Todesfalle erkennbar.

ALTERSSTRUKTUR

Derzeit ist die Altersstruktur Altenberges von
einem hohen Anteil Jugendlicher und Perso-
nen im Alter zwischen 40 und 60 Jahren sowie
Uber 65 jahriger gepragt. Die Abbildung 24 ver-
anschaulicht dies.

Der Vergleich der Altersstruktur mit dem Kreis
Steinfurt und dem Land Nordrhein-Westfalen
zeigt, dass Altenberge einen verhaltnismaRig
hohen Anteil an Kindern und Jugendlichen auf-
weist. Kinder unter 6 Jahren sind in Altenberge
mit 6,4 % vertreten. Hingegen liegt der Anteil
an Kindern bis 6 Jahren im Kreis Steinfurt bei le-
diglich 5,5 % und in NRW bei 5,3 %. Kinder und
Jugendliche bis 18 Jahren bilden in Altenber-
ge einen Anteil von 13,3 % der Bevolkerung, in
NRW liegt der Wert deutlich niedriger bei 11,3
%. Der Anteil der Haushalte mit Kindern liegt in
Altenberge mit 41,3 % deutlich Gber denen in
NRW (30,9 %) und im Kreis Steinfurt (38,3 %)
(vgl. Bertelsmann Stiftung). Ferner fallt der An-
teil an Personen im Alter von 65 und hoher mit
17,2 % deutlich niedriger aus, als im Kreis Stein-
furt (19,2%) und im Land Nordrhein-Westfalen
(20,6 %) (vgl. Abb. 24; ITNRW 2016).

Obwoh! Altenberge im Vergleich zum Land
NRW und den Kreis Steinfurt eine hohe Anzahl
an Kindern und Jugendlichen aufweist, ist zu
erkennen, dass der Anteil der Personen ab 40
Jahren bis 65 Jahren und mehr insgesamt ho-
her ist. Dies zeigt, dass die Folgen des demo-
graphischen Wandels in Altenberge zukinftig
eine grolRe Bedeutung haben werden die zu-
nehmende Alterung der Bevélkerung ist ables-
bar.
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Etwa 18 % der Bevolkerung Altenberges lebt
nicht im Kernort, sondern in einer der sechs
Bauerschaften, wobei sich in der Altersvertei-
lung keine groBen Unterschiede zeigen (vgl.
Abb. 25). Aufgrund der demographischen Ent-
wicklung ist davon auszugehen, dass der Anteil
an Personen im Rentenalter deutlich zuneh-
men, der Anteil von Personen im erwerbsfa-
higen Alter dagegen entsprechend abnehmen
wird. Der Anteil an Kindern und Jugendlichen
verbleibt aber relativ stabil, es wird nur ein ge-
ringer Riickgang dieser Altersklassen prognos-
tiziert. Lokale Experten beschreiben zusatzlich
eine Entwicklung, die statistisch wenig fassbar
ist: Danach steigt in den dlteren Wohnquartie-
ren die Anzahl der dlteren Menschen, die ohne
lokale oder regionale familiare Bindungen re-
lativ isoliert leben und somit auch nicht auf
familiare Hilfe bei Problemen zurlickgreifen
kdnnen. Diese Problemlage resultiert aus der
Uberregionalen Zuwanderung im Wachstums-
prozess seit den 1960er-Jahren. (Quelle: Schul-
ten, GEK 2013).
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WANDERUNGEN

Die Wanderungen (iber die Gemeindegrenze
Altenberges zeigen, dass sowohl die Zuwande-
rung nach Altenberge, als auch die Abwande-
rung aus der Gemeinde, deutlich steigen. Hier-
durch ist eine erhohte Fluktuation gegeben.
Insgesamt ist die Anzahl der Fortgezogenen
von 463 (2008) auf 667 (2015) gestiegen. Die
Anzahl der Zuzige ist zwischen 2008 und 2015
von 533 auf 796 gestiegen. Sie erfolgen vor-
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wiegend aus der Region und der Stadt Minster
(vgl. Abb. 26, ITNRW 2016).

Auch anhand des Wanderungssaldos ist zu er-
kennen, dass trotz erheblicher Schwankungen
zumeist eine positive Wanderungsbilanz im
Zeitraum 2008 bis 2015 besteht. AusschlieRlich
im Jahr 2009 gibt es eine negative Bilanz mit
einem Defizit von 14 Personen. Dahingehend



zeigt sich eine leicht positive Tendenz zwischen
den Jahren 2011 bis 2014, mit einem starken
Anstieg zwischen 2013 und 2014. 2013 ergab
sich noch ein Uberschuss von 35 Personen,
wahrend es im Jahr 2004 bereits 124 Zugezo-
gene sind (vgl. Abb. 27, ITNRW 2016). Auch
hier weist die Gemeinde eine positive Tendenz
auf, die dafiir spricht, dass sich Altenberge als
Wohnstandort etabliert hat.
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Abb. 26: Wanderungen aus und nach Altenberge 2008-2015; Datenquelle: ITNRW 2016
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Abb. 27: Wanderungssaldo in Altenberge 2008-2015; Datenquelle: ITNRW 2016
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ZUSAMMENFASSUNG

Aus den Statistiken seit 2008 ist zu erschlief3en,
dass Altenberge insbesondere flir Familien aus
Minster ein attraktiver Wohnort ist. Durch den
Zuzug von Familien verzogern sich somit die
Auswirkungen des demographischen Wandels
in Bezug auf die allgemeine Abnahme des An-
teils der Kinder und Jugendlichen an der Bevol-
kerung. Damit wird auch eine Uberalterung der
Bevolkerung begrenzt, welche voraussichtlich
auch zukinftig unter dem Durchschnitt von
Kreis und Land liegen wird. Es ist aufgrund der
Entwicklung der Altersstruktur jedoch nahe-
liegend, dass Altenberge zukinftig starker mit
den Folgen des demographischen Wandels
konfrontiert sein wird.

2.4 WIRTSCHAFT, ARBEITSMARKT UND
EINKOMMEN

WIRTSCHAFTSSTRUKTUR UND ARBEITSMARKT

Rund 1,8 % der Beschéftigten in Altenberge ar-
beiten im Sektor der Land- und Forstwirtschaft.
Im Kreis Steinfurt und Land NRW liegt dier Wert
bei unter einem Prozent. Auch der Prozentsatz
an Beschaftigten im Produzierenden Gewerbe
liegt mit 48,9 % in Altenberge weit liber dem

Durchschnitt des Kreises (34 %) sowie des Lan-
des (28,2 %), bewegt sich aber im Bereich der
flr Landgemeinden Ublichen GréRBenordnung.
Deutlich geringer ist hier der Anteil der Be-
schaftigten an sonstigen Dienstleistungen mit
25,7 %. Der Kreis Steinfurt Uberschreitet die-
sen Wert um etwa 13 % und das Land NRW um
mehr als 23 % (vgl. Abb. 28, ITNRW 2016).

Der hohe Anteil des produzierenden Gewerbes
ist fur landliche Gemeinden wie Altenberge
nicht untypisch. Speziell in Altenberge ist die
Abhangigkeit von dem im Fahrzeugbau tatigen
und seit Jahrzehnten in Altenberge ansassigen
Unternehmen Schmitz Cargobull. Die Firma hat
am Standort Altenberge rund 1.200 Mitarbei-
ter mit einer saisonalen Schwankung von +/-
200 Mitarbeitern. Problematisch ist die Kon-
junkturanfalligkeit, die sich zuletzt in Folge der
Finanzkrise 2008 deutlich gezeigt hat.

Altenberge verfligt Uber acht Gewerbegebie-
te, von denen sieben komplett belegt sind (vgl.
Abb. 31). Nach dem Entwurf des Regionalpla-
nes werden nur noch Flachen in eng begrenz-
tem Umfang erschlossen. Das Erscheinungsbild
dlterer Gewerbestandorte (Siemensstralie) ist
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nicht zeitgemal und baulich beliebig. Es fehlt
ein gestalterisches Leitbild.

Im kommunalen Wirtschaftsgeflige nimmt nach
Angaben der Gemeinde weiterhin der Bereich
des Handwerks eine wichtige Rolle ein. Nach
Anzahl der Betriebe dominiert das Bau- und
Ausbaugewerbe und das Elektro- und Metall-
gewerbe (vgl. Abb. 28)(Quelle: SSR,GEK 2013)

T - :
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Abb. 29: Unternehmenssitz Schmitz Cargobull,
Quelle: SSR

EINKOMMENSSITUATION

Die Arbeitslosenquote des Kreises Steinfurt un-
terschreitet im Jahr 2015 mit 4,5 % deutlich die
durchschnittliche Arbeitslosigkeitim Land NRW,
die bei einer Quote von 7,8 liegt (vgl. Agentur
fir Arbeit 2015). Der Kreis Steinfurt weist so-
mit gute Lage auf dem Arbeitsmarkt auf. Da

auf kommunaler Ebene keine Arbeitslosenzah-
len publiziert werden, kann fiir Altenberge nur
eine Angabe der absoluten Zahlen erfolgen. Im
Jahr 2015 gab es laut Arbeitslosenstatistik der
Agentur fiir Arbeit 250 Arbeitslose in Altenber-
ge (vgl. Bundesagentur fur Arbeit 2016). Es ist
davon auszugehen, dass die Arbeitslosenquote
auf Kreisniveau liegt. Das durchschnittlich ver-
fliigbare Gesamteinkommen je Einwohner liegt
in Altenberge laut der Umverteilungsrechnung
von ITNRW mit 22.444 € sowohl deutlich Giber
dem Landesdurchschnitt (20.571 €) als auch
Uber dem Kreisdurchschnitt (19.789 €) im Jahr
2013 (vgl. ITNRW 2016). Die Statistiken zeich-
nen somit ein positives Bild bezlglich der Ein-
kommenssituation der Gemeindebewohner.
Hinsichtlich weiterer Indikatoren, wie Kinder-
armut, Jugendarmut und Altersarmut, zeigt
Altenberge ebenso deutlich geringe Werte als
vergleichbaren Orte im Kreis Steinfurt auf (vgl.
SSR auf Basis Homepage Bertelsmann Stiftung).

Nach einem deutlichen Riickgang der sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten zwischen
2008 und 2010, stieg die Anzahl der Beschaf-
tigten Uber die letzten Jahre konstant an (vgl.
Abb. 30). Sie liegt dennoch deutlich unter der
Wachstumsrate des Kreises.
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BERUFSPENDLER

Im Jahr 2014 gab es in Altenberge 3.323 Be-
rufseinpendler und 3.896 Berufsauspendler.
Mit einer Differenz von 573 weist die Gemein-
de einen Negativsaldo auf (vgl. IT NRW 2015).
Diese Differenz hat sich lber die vergangenen
fiinf Jahre stetig verringert, 2010 lag der Saldo
noch bei 761. Trotz dieser Entwicklung sind die
Einwohner Altenberges nicht vollstandig mit
Arbeitsplatzen versorgt. Stattdessen hat sich
Altenberge als Wohnstandort etabliert.

2.5 INFRASTRUKTUR UND DASEINSVORSORGE

Das Planungsbiiro Stadt + Handel erarbeitete
2012 fur die Gemeinde Altenberge ein Einzel-
handelskonzept (vgl. Stadt + Handel). Im Fol-
genden werden die zentralen Inhalte zusam-
mengefasst dargestellt.

Die Ortsmitte Altenberges ist zentraler Versor-
gungsbereich (ZVB) der Gemeinde, der auch
den unmittelbar anschlieenden Teil der Miins-
terstralRe umfasst. Erganzt wird der ZVB durch

zwei Nahversorgungsstandorte an der sudli-
chen MiunsterstraBe und ,, An der alten Molke-
rei“ (vgl. Abb. 31). Das Einzelhandelsangebot
konzentriert sich - bedingt durch die Siedlungs-
struktur - hauptsachlich auf den Zentralort Al-
tenberge. Lediglich vier Einzelhandelsbetriebe
mit geringen Verkaufsflachen sind in den Bau-
ernschaften ansassig (vgl. Abb. 32). Insgesamt
gibt es in Altenberge 54 Einzelhandelsbetriebe
mit einer Gesamtverkaufsflache von ca. 16.560
m2. Seit 2007 ist die Verkaufsflache aufgrund
von Erweiterungen einzelner Supermarkte und
der Neuansiedlungen im Bereich ,,An der alten
Molkerei“ um mehr als 59 % gestiegen (vgl.
Abb. 33) (Quelle: SSR GEK 2012).

Zwei Vollsortimenter (K+K und Edeka) und zwei
Discounter (Aldi und Lidl) gewahrleisten ein
gutes Nahversorgungsangebot. Lediglich Rand-
bereiche des Siedlungsgebietes befinden sich
nicht in fuBlaufiger Entfernung zu einem der
Angebote (vgl. Abb. 34). Eine Befragung des Bi-
ros Stadt + Handel ergab, dass ein hoher Anteil
der Altenberger zu FuR oder mit dem Fahrrad
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Abb. 33: Zentren- und Standortstruktur in Altenberge, Quelle SSR auf Basis Stadt + Handel 2012
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ihre Einkaufe erledigen. Siedlungsstrukturell
integrierte Nahversorgungsangebote nehmen
demnach eine hohe Bedeutung ein.

KAUFKRAFT

Dem Einzelhandelskonzept fir die Gemeinde
Altenberge aus dem Jahr 2012 ist zu entneh-
men, dass der Kaufkraftindex bei etwa 106,5
liegt und somit den Bundesdurchschnitt (100)

Ubersteigt. Fiihrende Warengruppe im lokalen
Angebot ist das Segment der Nahrungs- und
Genussmittel mit einem Umsatz von 23,3 Milli-
onen Euro im Jahr. Im Vergleich zu den kurzfris-
tigen Bedarfsgutern flieBt die Kaufkraft der mit-
tel- und langfristigen Bedarfsgiitern jedoch in
unmittelbarer Nahe liegende Stadte ab, die in
diesem Bereich ein groBeres Angebot vorwei-
sen konnen, wie Steinfurt oder Minster (vgl.
Stadt + Handel 2012).
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Abb.34: Einzelhandelsbestand nach Ortsteilen, Quelle SSR auf Basis Stadt und Handel 2012
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Abb. 35: Einzelhandelsbestand nach in Altenberge, Quelle SSR auf Basis Stadt und Handel 2012

Abb.36: Erreichbarkeit der Einzelhandelsstandorte im Zentralort Altenberge im Uberblick, Quelle SSR GEK 2013
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BILDUNG

Die Altenberger Einrichtungen der schulischen
Bildung befinden sich gebiindelt in einem
Quartier nordlich der Ortsmitte. Es handelt sich
um zwei Grundschulen mit unterschiedlichen
Ausrichtungen. Im Verbund mit einer Mehr-
zwecksporthalle, einer Turnhalle und einem
Hallenbad stellt dieser Bereich das ,,Bildungs-
quartier” der Gemeinde dar. Schulangebote im
Bereich der Sekundarstufe | und Il sind in Alten-
berge nicht vorhanden. Die Ludgeri-Hauptschu-
le lduft im Jahr 2017 aus und wird geschlossen.
Die Gemeinde plant, die Johannesschule in die
ehemalige Hauptschule zu verlagern. Der Be-
darf wird tGber die Angebote in den Nachbarge-
meinden und fir den Bereich des Gymnasiums
vorwiegend Uber die Schulangebote in Miins-
ter gedeckt. Nach Angaben der Verwaltung
besuchen 60 % der Schiiler eines Jahrgangs ein
Gymnasium, vorwiegend in Minster.

Der Bestand der Grundschulen ist fiir den Zeit-
raum bis 2020 in seiner jetzigen Form gesichert
(vgl. Abb. 37). Im Bereich der auRerschulischen
Bildung verfligt Altenberge Uber eine Musik-
schule mit sehr guter Reputation. Die Haupt-
stelle der Musikschule befindet sich in der
Mehrzweckhalle am Gooiker Platz.

Als attraktiver Wohnort flr Familien mit Kin-
dern verflgt Altenberge Uber acht Kinder-
garten, die die Nachfrage nach Betreuung im
vorschulischen Bereich aktuell abdecken. Die
Erreichbarkeit der Einrichtungen ist im gesam-
ten Gemeindegebiet gut (vgl. Abb. 42). Tem-
pordre Engpasse werden in Altenberge durch
Tagesbetreuungsplatze ausgeglichen.
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Abb. 38: Johannesschule, Quelle SSR

Abb. 39: Bildungsquartier mit Stellplatzanlagen, Quelle

SSR

Abb. 40: Borndalgrundschule, Quelle SSR



Einzelne Problemlagen bestehen nach Auskunft
von lokalen Experten im Bereich der Vereinbar-
keit von Beruf und Familie, sowohl in Bezug auf
Kinder als auch in Bezug auf pflegebedirftige
Angehorige. Beklagt wird ein Mangel an Kurz-
zeitpflegeplatzen fur Pflegebedirftige. (Quelle
SSR GEK 2013).

L
TN e e e i T R

Abb. 41: Ludgerischule mit Mensa, Quelle SSR
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Abb 42: Lage der Schulen und Kindergarten in Altenberge, Quelle SSR

Vorschulische Betreuung

Alter der Kinder Auslastung der Tageseinrichtungen

0-1 13 Platze bei 25 angemeldeten Kindern
2 52 Platze bei 54 angemeldeten Kindern
3-6 304 Platze bei 299 angemeldeten Kindern

Anmerkung: 26 Kinder wurden in Tagespflege betreut

Abb. 43: Auslastung der Tageseinrichtungen 2011/2012 vor dem Rechtsanspruch der U3 Kinder, Quelle SSR auf Basis
Kreis Steinfurt (0.J)
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3. STADTEBAULICHE ANALYSE

Das Untersuchungsgebiet Ortsmitte befindet
sich im zentralen Bereich der Gemeinde Alten-
berge. Die Begrenzung dieses ca. 7 ha groRen
Raumes ergibt sich aus den Voruntersuchun-
gen, die im Rahmen des GEK Altenberge 2030
(vgl. SSR 2013) erstellt wurden und deckt sich
in Teilen mit dem in der Fortschreibung des
Einzelhandelskonzeptes fiir die Gemeinde Al-
tenberge definierten zentralen Versorgungsbe-
reiches (vgl. Stadt und Handel 2012).

3.1 NUTZUNGSSTRUKTUR, LEERSTANDE

Die Ortsmitte von Altenberge ibernimmt eine
zentrale Funktion in der Grundversorgung und
umfasst Einzelhandels- und Dienstleistungsein-
richtungen, die katholische Kirche, das Famili-
enzentrum mit Kindertagesstatte und das Rat-
haus. Daneben ist das Ortszentrum wichtiger
Wohnstandort.

Im kompakten Siedlungsbereich der Ortsmitte
Altenberges befindet sich reine Wohnbebau-
ung vor allem in den Randbereichen des Un-
tersuchungsgebietes: An der TeichstralRe, der
Konigstrafle und der Hanseller StraRe. In den
Bereichen Boakenstiege, westliche Bahnhof-
straRBe, KirchstraRe und Marktplatz Gberwie-
gen hingegen gemischt genutzte Immobilien
mit Handels- und Dienstleistungsnutzungen in
den Erdgeschosslagen und Wohnnutzungen in
den Obergeschossen. Sie bilden eine zentrums-
typische Struktur der kleinrdaumigen Nutzungs-
mischung.

In der Fortschreibung des Einzelhandelskon-
zeptes fiir die Gemeinde Altenberge (Stadt und
Handel 2012) wird zwischen drei wichtigen Ein-
zelhandelsstandorten in der Gemeinde Alten-
berge unterschieden. Neben den dezentralen
Standorten ,,An der Molkerei“ und Miinster-
stralle wird die Ortsmitte als wesentlicher Be-
standteil des zentralen Versorgungsbereiches
dargestellt. Der zentrale Versorgungsbereich
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hat die Aufgabe Angebotsschwerpunkte fir
kurz- bis mittelfristig nachgefragte Bedarfs-
glter, erganzt um langfristig nachgefragte Be-
darfsgiter, bereitzustellen.

Im zentralen Versorgungsbereich sind 26 Ein-
zelhandelsbetriebe ansassig. Anteilig bedeutet
dies, dass sich hier 48 % aller Altenberger Ein-
zelhandelsbetriebe befinden. Bezogen auf die
Gesamtverkaufsflache ist der Anteil dieser 26
Betriebe mit 20 % (3.290 m?) vergleichsweise
gering (vgl. Stadt + Handel 2012). Das Waren-
angebot besteht groBtenteils aus Sortimenten
des kurzfristigen Bedarfs und entspricht damit
den funktionalen Anspriichen an den zentralen
Versorgungsbereich eines Grundzentrums. Die
Haupteinzelhandelsbereiche in der Ortsmitte
sind der Marktplatz, die Boakenstiege / west-
liche BahnhofstraBe und die KirchstraBe. Die
vier grofSten Betriebe sind der Lebensmittel-
supermarkt K+K Klaas & Kock an der Sidseite
des Marktplatzes, das Musikgeschaft Klavier-
halle an der Borghorster Stralle, das Schuhhaus
Multhoff an der Bahnhofstralle sowie das Spiel-
warengeschaft Pegasus an der KirchstralRe.
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Abb. 44: Einzelhandelssituation im zentralen Versorgungsbereich, Quelle SSR auf Basis Stadt + Handel 2012

ERGANZENDE STANDORTE

Deutliches Gewicht besitzen auch die Nahver-
sorgungsstandorte an der stidlichen Minster-
stralle sowie , An der alten Molkerei“. Bei Letz-
terem handelt es sich um einen marktgangig
aufgestellten Einzelhandelsstandort mit einer
Verkaufsflache von ca. 6.030 m2. Das Waren-
angebot besteht zum GrofRteil aus Waren des
mittelfristigen Bedarfs (61 %). Das Angebot
am Nahversorgungsstandort Miinsterstrale
konzentiert sich auf Waren des kurzfristigen
Bedarfs (96 %). Des Weiteren ist die Miinster-
straBe Standort flr nicht zentrenrelevanten
Einzelhandel. Fir den Bereich der sidlichen
Minsterstrafle wird aktuell das Ansiedelungs-
konzept ,Regional-Gut” mit einer Nutzungs-
mischung aus den Bereichen produzierendes
Gewerbe, Freizeit, Gastronomie und Einzelhan-
del beraten. Die architektonische Gestaltung
nimmt die Form eines Gutshofes auf. Aufgrund
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des geplanten, nicht zentren- und nahversor-
gungsrelevanten Sortiments besteht keine di-
rekte Konkurrenzsituation zur Ortsmitte. Eine
bauleitplanerische Absicherung der Flache als
Sondergebiet steht noch aus.

Erganzt wird das Angebot um 51 Dienstleis-
tungs- und Gastronomiebetriebe, welche die
Gesamtfunktion des zentralen Versorgungsbe-
reichs deutlich fordern. Potenzialflaichen fir
die Ansiedlung grof¥flachiger Einzelhandelsbe-
triebe liegen aufgrund der Bebauungsstruktur
nicht vor. Die einzigen Flachenpotentiale beste-
hen in sieben Einzelhandelsbetrieben, die ak-
tuell leerstehen (Stand 2012). Insgesamt ist der
Anteil an zentren- und nahversorgungsrelevan-
ten Sortimenten aulRerhalb der Ortsmitte hoch.

Die nicht integrierte Lagen weisen in Altenber-
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Abb. 45: Erreichbarkeit der Einzelhandelsstandorte im Zentralort Altenberge im Uberblick, Quelle SSR auf Basis Stadt
+ Handel 2012

ge groBe Verkaufsflachen auf und bieten vor-
wiegend Artikel aus den Sortimentsbereichen
Bekleidung, Sportartikel, Fahrrader und Cam-
ping zum Verkauf an. Es ist festzuhalten, dass
die restriktive Begrenzung der Weiterentwick-
lung von Einzelhandelsbetrieben aulerhalb
des zentralen Versorgungsbereichs Vorausset-
zung zur Stabilisierung und Weiterentwicklung
des Einzelhandels in der Ortsmitte ist (Quelle:
Schulten, GEK 2013).
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3.2 STADTEBAULICHE STRUKTUR UND STADTGESTALT

Der historische Ortskern von Altenberge liegt,
wie in Kapitel 2.2 genauer beschrieben, auf
einer topografischen Erhebung, von der aus
sich die Entwicklung des Ortes vollzog. Daher
befindet sich die Ortsmitte auch heute noch
an einem der hochsten Punkte der Gemeinde.
Neben der Ortsmitte ist der 1875 in Betrieb ge-
nommene und in 1,4 km Entfernung zum Kirch-
platz liegende Bahnhof der zweite wichtige
Entwicklungspol. Die historische Ortsmitte hat-
te sich im westlichen Vorfeld der katholischen
Pfarrkirche St. Johannes Baptist ausgebildet.
Hier liefen die RadialstraRRen, die in die Nach-
barorte fiihrten, auf einem Platz zusammen.

Die historische Ortsmitte von Altenberge ist
nicht gleichzusetzen mit der heutigen bauli-
chen und funktionalen Ortsmitte. Es hat in den
vergangenen 30 Jahren eine deutliche Entwick-
lung nach Osten, entlang der Boakenstiege als
zentraler Achse der Ortsmitte, stattgefunden.
Reste des urspriinglichen Ortskerns sind im Be-
reich des zentralen Kreisverkehrs Borghorster
StralRe / LaerstraBe / MunsterstraRe in Form
ortshildpragender, historischer Baustrukturen
vorhanden. Eine eindeutige Ortsmitte ist heu-
te kaum noch ablesbar. Die herausgehobene

ortshildpragende Dominante in Altenberge bil-
det die denkmalgeschitzte katholische Pfarr-
kirche St. Johannes Baptist. Der nach Westen
ausgerichtete 75 m hohe Turm und das Portal
der Kirche verleihen der Kirche eine Funktion
als Landmarke. Ostlich und siidlich des Kirchen-
schiffs breitet sich der Kirchplatz aus, der von
einer heterogenen Bebauung eingefasst wird;
hierzu zahlt das denkmalgeschitzte Biirger-
haus von Altenberge.

Die Boakenstiege wird von kleinteiliger, zwei- bis
dreigeschossiger Bebauung aus unterschiedli-
chen Entstehungszeiten flankiert. Grof3e Teile
des Gebaudebestandes sind erneuerungsbe-
durftig. Beispielhaft sei hier das ehemalige Al-
tenberger Kino (Boakenstiege 16) genannt, das
derzeit leer steht. In den sudlichen Querstra-
RBen zur Boakenstiege (Teichstralle) pragen his-
torische Gebdude, in Teilen alte Hofstrukturen,
das Erscheinungsbild und vermitteln einen Ein-
druck vom urspriinglichen dorflichen Charakter
Altenberges.

Stadtebauliche Dominanten an der Boakenstie-
ge sind das Rathaus aus den 1970er-Jahren, fiir
das bereits Plane einer umfangreichen ener-

Abb. 46: Blick auf die Ortsmitte Kreuzung am Schild 1967, Quelle: Cilly Tegethoff



getischen Sanierung bestehen, und das am
Marktplatz gelegene Gebdude der Sparkasse.
Die Aufenthaltsqualitdt des offentlichen Rau-
mes an der Boakenstiege ist gering, da die Stra-
Re als rein funktionaler Verkehrsraum fir den
motorisierten Individualverkehr ausgebaut ist.
Auch der Vorbereich des Rathauses weist kaum
gestalterische Qualitaten und Aufenthaltsmog-
lichkeiten auf, die diesen ortsbildpragenden
offentlichen Raum betonen oder erlebbar ma-
chen.

Ein weiterer pragender Raum der Ortsmit-
te ist der Marktplatz von Altenberge. Hierbei
handelt es sich nicht um einen historischen
Ort des Handels, sondern diese Flache wurde
in den 1980er-Jahren auf ehemals gewerblich
genutzten Flachen des Unternehmens Schmitz-
Cargobull ,,aus einem Guss” errichtet. Heute
ist der Marktplatz, u.a. auf Grund des K+K-
Supermarktes, ein wichtiger Geschaftsbereich
in der Ortsmitte von Altenberge. Gefasst wird
der Platz von einer homogenen zwei- bis drei-
geschossigen Bebauung, deren Erdgeschosse
Handels- und Dienstleistungseinrichtungen be-
herbergen. Der stidliche Rand des Marktplatzes
wird durch die baulichen Grof’formen des Su-

- =
- .il _q.i

Abb. 47: Hi

storisches Luftbild der Ortsmitte 1935, Quelle: Archiv Heimatverein Altenberge
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permarktes und eines Einkaufszentrums (Lin-
denhof) gepragt. Die Gestaltung und Zonierung
des Platzes ist nicht mehr zeitgemaR, sodass er
Mangel in seiner Nutzungs- und Aufenthalts-
qualitat aufweist.

Die Ortsmitte ist der dichteste Siedlungsbe-
reich von Altenberge. Die Bebauung ist zumeist
in geschlossener Bauweise ausgefiihrt. Bis auf
den Kirchplatz, den Rathausplatz, den Markt-
platz und den Bereich nérdlich des Rathauses
sind in der Ortsmitte keine grofReren Freirdume
vorhanden. Der Alte Friedhof stellt die einzige
grine Freiflaiche am unmittelbaren Nordrand
der Ortsmitte dar. Pragende Baumbestande in
der Ortsmitte finden sich auf dem Kirchplatz,
im Bereich des Pfarrgartens stiidlich des Kirch-
platzes, im Bereich des Rathausplatzes, hinter
dem Rathaus und im westlichen Bereich der
BahnhofstralRe. Mit ihrer Dichte, Bebauungs-
und Freiraumstruktur hebt sich die Ortsmitte
deutlich von den umgebenden Siedlungsberei-
chen ab, die (iberwiegend in offener Bauweise
gehalten sind und eine starke Durchgriinung
aufweisen. Die Versorgung mit Griinstruktu-
ren wird als ausreichend eingeschatzt (Quelle:
Schulten, GEK 2013).
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SIEDLUNGS- UND NUTZUNGSSTRUKTUR

Die nachfolgenden Grafiken zeigen die Bau-
substanz der historischen Ortsmitte Altenber-
ge sowie die Verortung der Ortsbildprdagenden
Gebdude und Rdaume. Es wird deutlich, dass
die Anzahl besonders erhaltenserweter Bau-

Abb. 48: Bausubtanz - Ortsmitte Altenberge, Quelle: SSR
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substanz in der Ortsmite Uberwiegt. Erneue-
rungsbedirftige Gebaude sind nur vereinzelt
und schwerpunktmaBig an der Boakenstiege
zu finden.

Ohne Malistab

¢

Besonders erhaltenswerte Bausubstanz
Erneuerungsbedurftige Bausubstanz

Denkmalgeschiitzte Bausubstanz

Bausubstanz - Ortsmitte Altenberge
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_]  Abgrenzung der Ortsmitte
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Ortsbildpragende Raume befinden sich zu- ehemalige Friedhof.
meist an an den ortsbildpragenden Gebauden,
welche zum Teil unter Denkmalschutz stehen.
Wichtige Rdaume sind die Boakenstiege, der
Rathaus-, Kirch- und Marktplatz, sowie der

Abb. 49: Ortsbildpragende Bebauung und Stadtraume, Quelle SSR
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3.3 MOBILITAT UND VERKEHR

Altenberge verfligt lGber ein gut ausgebautes,
leistungsfahiges StraRennetz und ist dartber
hinaus auch sehr gut in das Uberortliche Netz
von Bundesfern- und LandesstraBen eingebun-
den. Innerhalb der Gemeinde sind besonders
wichtige Zielpunkte die Ortsmitte, der Bahnhof,
das Schulzentrum sowie die Nahversorgungs-
zentren ,MinsterstraRe” und , An der alten
Molkerei“. Bei diesen Punkten ist auf eine gute
Erreichbarkeit und Einbindung in die Netze zu
achten.

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Tragendes Gerist der Uberortlichen Strafien
Altenberges sind zwei HauptverkehrsstralRen in
Nord-Stid- (MinsterstralRe / Borghorster Stra-
Be) und Ost-West-Richtung (LaerstraBe / Boa-
kenstiege / BahnhofstraRe), die leistungsfahig
ausgebaut sind und deren Kreuzungsbereich
am westlichen Rand der Ortsmitte als groRzi-
giger Kreisverkehr ausgebaut ist.

Die innerdrtlichen Straflenrdume in Altenberge
wurden in der Wachstumsphase der Gemein-
de — den damaligen Leitbildern entsprechend
— primar den Erfordernissen eines wachsenden
StralRenverkehrs untergeordnet und sind in ih-
rer Gestaltung groBtenteils fir die funktionalen
Zwecke des motorisierten Verkehrs optimiert.
Dadurch wirken sie heute flir die Gemeinde-
grofle Uberdimensioniert, vermindern die Auf-
enthaltsqualitat und reduzieren die Attraktivi-
tat fir FuBganger und Radfahrer.

Der die Ortsmitte durchschneidende Teilab-
schnitt der Ost-West-Achse, die Boakenstie-
ge, nimmt bisher einen erheblichen Teil des
Durchgangs und -umgehungsverkehrs in Al-
tenberge auf, was zu erheblichen Belastungen
im Ortszentrum fuhrt. Die bisherige hohe Ver-
kehrsbelastung mit etwa 12.000 Fahrzeugen
/ Tag soll sich in Zukunft durch die Ende 2012

32

Abb. 50: Kreisverkehr am westlichen Rand der Ortsmitte,
Quelle SSR

Abb. 51: LaerstralRe, Quelle SSR

Abb. 52: BahnhofstraRe , Quelle Gemeinde Altenberge



Abb. 53: Boakenstiege, Quelle SSR

Abb. 54: Park & Ride Parkplatz am Bahnhof, Quelle SSR

Abb. 55: Gesicherter Stellplatzbereich flur Fahrrader,
Quelle SSR
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erfolgte Inbetriebnahme der Stidumgehung Al-
tenberge etwa um die Halfte auf 3250 Fahrzeu-
gen / Tag reduzieren. Fiir den ruhenden Ver-
kehr stehen am stidlichen Rand der Ortsmitte
und im Umfeld des Rathauses ausreichend
Parkplatze zur Verfligung. Ein weiterer groRer
Parkplatz befindet sich im angrenzenden Schul-
quartier.

OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR
(OPNV)

Der Bahnhof Altenberge ist Haltepunkt der Re-
gionalbahnlinie von Miinster nach Enschede,
die in der Hauptverkehrszeit halbstiindlich und
auBerhalb dieser stiindlich verkehrt. Minster
ist mit dieser Linie in nur 17 Minuten zu errei-
chen. Der Haltepunkt ist in einem sehr guten
baulichen Zustand und wird durch eine groRRe
Park&Ride Anlage und einen Kiss&Ride-Bereich
erganzt. Mehrere Regional- und Lokalbuslinien
erschlielen das Gemeindegebiet und schaffen
Verbindungen in die Nachbargemeinden. Zu
den Hauptverkehrszeiten existiert eine enge
Taktung (vgl. Abb. 56). Eine Umfrage des Ju-
gendparlaments ergab, dass bei Jugendlichen
ein Wunsch nach Erh6hung der Taktzeiten zwi-
schen Altenberge und Miinster am Wochenen-
de und in den Abendstunden besteht.

Innerhalb des Kernortes Altenberge ist eine op-
timale Erreichbarkeit der Bushaltestellen nicht
flaichendeckend gegeben. Besonders in Quar-
tieren mit einem hohen Anteil von Personen
Uber 60 Jahren (z. B. Paschhiigel) ist die Versor-
gung unzureichend (vgl. Abb. 57). Die zentrale
Bushaltestelle in der Ortsmitte ist die Halte-
stelle Sonnenapotheke. Sie liegt am westlichen
Rand des Zentrums. Die ErschlieBungsqualitat
der Buslinien im Hinblick auf die beiden Pole
Ortsmitte und Bahnhof und die Erreichbarkeit
der Einkaufsbereiche wird nach Aussagen lo-
kaler Experten durch die Fahrpreisgestaltung,
die keinen Kurzstreckentarif oder Ortstarif vor-
sieht, beeintrachtigt.



Als Reaktion auf diesen Mangel hat der Seni-
orenbeirat Altenberge mit Unterstitzung der
Gemeinde den Einkaufsbus als Angebot fur al-
tere Menschen und kérperlich beeintrachtigte
Personen geschaffen, um diesen Einkdufe im
Einkaufsbereich ,An der alten Molkerei” zu er-
moglichen. Der Einkaufsbus fahrt jeden Mon-
tag nach einem festgelegten Plan. Der Trans-
port ist unentgeltlich. Nach dem Motto ,Blirger
fahren Blrger” wird der Bus durch geprifte
ehrenamtliche Senioren bewegt. Der Kleinbus
der Gemeinde hat acht Fahrgastplatze. Der Wa-
gen bietet Platz fiir Rollator und Gepack. Die
Haltestellen des Einkaufsbusses befinden sich
ausschlieBlich im Zentrum Altenberges. Einige

Quartiere die einen hohen Anteil an Personen
Uber 60 Jahren aufweisen (z. B. der nordost-
liche Bereich des Zentrums) und die Bauern-
schaften werden allerdings nicht angefahren.

“

Mo-Fr: stundlich rewischen 8- 18 Lhr

Sa: stiindlich zwischen ¥-13 Lhr

Mo-Fr: stundlich zeischen 4-18 Lhr

5a: ca. stundlich psschen ¥-18 Ukr

Mo-Fr: stindlich zwischen &- 24 Lihr

. stundlich awischen 7-18 Uk

So: ca. alle pwei Stunden zwischen ¥-246 Uhr
Mo-Fr: stundlich zwischen &- 24 Likr

Sa: ca. stundlich peischen 7-18 Ul

S0: ca. alle pwei Stunden zwischen ¥-246 Uhr

Ma-Fr: 7 Fabrien pedschen 10-18 Lk
Mo-Fr: 3 Fahrien pwischen 7-15 Uhr

Frauf 5a: 3 Fahrten awischen 20 und 2 Uhr

R72 Richtung Munster
Sa: 3 Fahrien insgesaml
R72  Richtung Altenberge
Sa: & Fahrien insgesami
R73 Richtung Munster Ca: ca
RT3 Richtung Burgsteinfurt
177 Richtung Mordwalde
177 Richiung Munster
[?I:‘ Richtung Munster Halbstundentakt
REB &&
1081 Richtung Enschede Halbstundentakt
HE Richtung Munster

HE Richtung Burgsteinfurt

Sa auf So: & Fahrten zwischen 19 und 2 Uhr

Fr aut 5a: 3 Fahrten zenschen 21 und & Uhr
Sa aul So: & Fahrten pwischen 20 und £ Uhr

Abb. 56: Taktung der Hauptbuslinien, Quelle SSR auf basis Homepage Regionalverkehr Minster-

land GmbH
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RAD- UND FUSSWEGENETZ

Altenberge ist in das Radwegenetz Miinster-
land eingebunden, eine entsprechende Weg-
weisung findet sich im Ort. Innerhalb des Zen-
trums besteht allerdings lediglich entlang der
HauptverkehrsstraRe im Nord-Sid-Verlauf ein
Radweg, nicht aber entlang der Ost-West-Ach-
se. Somit konnen Ziele, wie z. B. der Bahnhof
oder der Einzelhandelsbereich ,An der alten
Molkerei“, nur Uber die StraBen der Wohnge-
biete, nicht aber Uber einen Fahrradweg ent-
lang der BahnhofstraRe erreicht werden. Am
Bahnhof Altenberge befindet sich neben einer
Vielzahl an Uberdachten Stellplatzangeboten
ein gesicherter Parkbereich fir Fahrrader.

Loart rerdrum

i

In den Wohnquartieren finden sich in vielen
Bereichen strallenunabhangige attraktive Ful3-
wege, die aber kein zusammenhangendes Netz
zur ErschlieBung der Ortsmitte und weiterer
wichtiger Punkte ausbilden (vgl. Abb. 58). So ist
die Verbindung zwischen Ortsmitte und Bahn-
hof sowie dem Einzelhandelsstandort ,,An der
alten Molkerei”“ defizitar. Der ,griine Finger”
enthalt keine durchgehende Wegeverbindung
und der straBenbegleitende einseitige Blirger-
steig entlang der Bahnhofstral3e ist flir FuRgan-
ger unattraktiv. Neben der Bahnhofstralle wei-
sen auch die LaerstraBe und Hanseller Stralle
unattraktive FuBwege auf. Von den Hauptver-
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Abb. 58: Rad- und FuRBwegestruktur im Hauptort Altenberge, Quelle SSR



kehrsachsen geht zudem eine Trennwirkung
aus, die den Ort in einzelne Bereiche zerschnei-
det. Gerade im Bereich der Ortsmitte leidet
darunter die Aufenthaltsqualitat. Durch die Fo-
kussierung auf die Belange des motorisierten
Verkehrs sind die Qualitaten fiir die Nahmobi-
litdt in diesen Bereichen verhaltnismalig unzu-
reichend vorhanden.

3.4 LANDSCHAFT UND FREIRAUM

Naturnahe und erlebnisorientierte Freizeit-
gestaltung wie Wandern und Radfahren sind
gut moglich, da Altenberge durch das Mins-
terland und die Nahe zum Teutoburger Wald
landschaftlich gepragt ist. Die bestehende 30
Kilometer Wanderroute und der 56 Kilometer
lange Wirtschaftsweg fihren an verschiedenen
Attraktionen der Gemeinde Altenberge entlang
(vgl. www.altenberge.de).

Neben den innerortlichen Griin- und Freifla-
chen ist die umgebende Landschaft tGber Rad-
und FuBwege gut und schnell erreichbar. Die
in weiten Teilen aufgelockerte Bebauung mit
groRziigigen Grundstiickszuschnitten im Be-
reich der dlteren Wohngebiete fihrt zu einem
insgesamt durchgriinten Erscheinungsbild mit
guter Freiraumqualitat (vgl. Abb. 59). Im Ost-
lichen Bereich des Zentralortes Altenberge ist
mit dem sogenannten ,Griinen Finger” eine
landwirtschaftlich genutzte Flache erhalten
geblieben, die bis nahe ans Ortszentrum her-
anreicht. In der Ortsmitte wiederum bildet der
ehemalige Friedhof einen kleinen Park mit al-
tem Baumbestand (vgl. Abb. 60).

Freizeitangebote fiir Senioren existieren in
Altenberge vorwiegend in vereinsbezogener
Form oder im kirchlichen Umfeld. Im Fachbei-
rat wurde ein leicht zugangliches Angebot fir
sportliche Freizeitgestaltung im Freien in Form
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Abb. 60: Alter Friedhof, Quelle SSR

Abb. 61: Abenteuerspielplatz nérdlicher der
GoethestralRe , Quelle SSR



von sogenannten Outdoorfitnessgerdaten und
die Installation von neuen Sitz- und Ruhemog-
lichkeiten entlang der vorhandenen Wegever-
bindungen im Griinen gewiinscht. Durch ent-
sprechende Erganzungen des breiten Netzes an
FuBwegen kénnten diese Wege an Nutzungs-
und Aufenthaltsqualitdt gewinnen

Ein spezielles Angebot fiir Menschen mit Be-
hinderung wurde im Rahmen der REGIONALE
2004 in Kooperation mit dem Verein Wegbe-
reiter e.V., der Gemeinde Nordwalde, der Stadt
Greven und dem Kreis Steinfurt realisiert. Da-
bei handelt es sich um den ersten integrativen
Reitweg Deutschlands. Der Reitweg erstreckt
sich Uber 20 Kilometer und zeichnet sich un-
ter anderem (iber extrabreite Wege, barriere-
freie Reitstationen sowie spezielle Sicherheits-
schleusen aus, die ein barrierefreies Reiten
ermoglichen sollen (vgl. www.altenberge.de).

Die Vernetzung von Wegen sowie eine sichere,
attraktive und barrierefreie Gestaltung spielen
eine entscheidende Rolle, inwiefern vorhan-
dene Wegeverbindungen, insbesondere von
Senioren und Kindern, angenommen werden.
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Neben der Freizeitgestaltung gilt dies auch fur
Alltagswege, womit eine Uberschneidung zum
Themenfeld Mobilitat besteht.

Neben Freizeitangeboten im Freien spielt auch
das burgerschaftliche Engagement in Altenber-
ge eine wichtige Rolle. Das lokale Blindnis fiir
Familie fiihrte 2013 einen Aktionstag zur Star-
kung des Ehrenamts durch. Neben einer Eh-
renamtsjobbdrse konnten Vereine ihre Arbeit
vorstellen.

Die touristische Infrastruktur von Altenberge ist
zudem von kulturellen Einrichtungen gepragt.
Eine Reihe von historischen Birgerhadusern,
Kirchen und Museen bereichern Altenberge
flr Einheimische sowie flr Gaste. Das Gestiit
Lindenhof, welches Wanderritte mit Island-
pferden ermoglicht und die Mineralien- und
Fossiliensammlung des Museum Zurholt stel-
len wichtige touristische Attraktionen dar. Das
Naturdenkmal Krissellinde und die 300-jahri-
ge Holzhollanderachteckwindmuhle gelten als
Wahrzeichen, welche eine identitatsstiftende
Wirkung haben kénnen (vgl. www.altenberge.
de, Quelle: SSR, GEK 2030 (2013)).
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Abb. 62: Freizeitangebote in Altenberge, Quelle SSR
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3.5 TEILRAUME

Aufbauend auf der bisherigen Analyse fir die
Entwicklung der Ortsmitte, bedeutender The-
menfelder und auf den Bestandserhebungen
des Gemeindeentwicklungskonzeptes, ist es
notwendig, die Starken und Schwachen der in
Altenbege vorhandenen Teilrdume genauer zu
analysieren und differenziert darzustellen. Auf
dieser Grundlage konnen Zukunftsaufgaben
einer integrierten Entwicklung des Untersu-
chungsraums abgeleitet werden.

Hierflr wird das Gebiet in folgende Teilrdaume

Abb. 63: Ubersicht der Teilrdume, Quelle: SSR
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mit spezifischen historischen, funktionalen und
raumlichen Eigenschaften gegliedert.

* Boakenstiege

e Rathausplatz

* BahnhofstraRe West

e Quartier Boakenstiege

e Marktplatz

e Kirchplatz und Kirchstral3e
e Eingdnge in die Ortsmitte

{Okne Malistah



TEILRAUM ,,BOAKENSTIEGE*

Die Boakenstiege ist die zentrale ErschlieBung
der Ortsmitte Altenberges. Sie fihrt vom Kreis-
verkehr im Westen zum Kreuzungsbereich
KirchstraRe / KruselstraRe am Rathaus.

Die Boakenstiege steigt von Westen nach Os-
ten stetig an und verlauft in einem Bogen nach
Norden ins Zentrum. Die Nordseite der Boaken-
stiege zwischen Kreisverkehr und Einmiindung
KirchstraRe ist iberwiegend unbebaut. Das an-
steigende Gelande ist mit Baumen bestanden
und durch eine Mauer mit aufstehendem Zaun
vom Strallenraum abgegrenzt — zuganglich ist
es nur im Bereich des katholischen Jugendhau-
ses und der Biicherei (Karl-Leisner-Haus). Zwi-
schen Mauer und Fahrbahn verlauft ein schma-
ler Gehsteig.

Die slidliche Seite der Boakenstiege ist demge-
geniber baulich gefasst. Jedoch wird aufgrund
zahlreicher Vor- und Rickspriinge und einer
sehr heterogenen Bebauung im westlichen
Abschnitt der Boakenstiege keine klare Raum-
kante gebildet. Die Dimensionierung der FuR-
gangerbereiche schwankt in diesem Bereich
erheblich zwischen minimalen Abmessungen
von unter einem Meter und groRzligigeren Ab-
schnitten mit bis zu eineinhalb Metern Weg-
breite. Die Gebdude in diesem Bereich der Boa-
kenstiege beherbergen in ihren Erdgeschossen
unterschiedliche gewerbliche Nutzungen (u.a.
Handwerksbetrieb, Dienstleistungen, Geschaf-
te, Gastronomie) vereinzelt aber auch Woh-
nungen.

Die Bausubstanz zahlreicher Gebdude in diesem
Abschnitt der Boakenstiege ist erneuerungs-
bediirftig und von Leerstand und zahlreichen
Wechseln der Erdgeschossnutzungen gepragt.
Im westlichen Abschnitt, im Bereich der Boa-
kenstiege 4, 6, 8, ist ein Seniorenwohnprojekt
als Neubauvorhaben im Bau. Dieses Projekt
wird die Eingangssituation zur Ortsmitte zu-
klinftig pragen, indem es die heute vorhandene
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kleinteilige und erneuerungsbedirftige Bebau-
ung ersetzt. Angestrebt wird die Entwicklung
eines Baukdrpers, der sich in Art und Mal} in
sein Umfeld einfligt.

Der Kreisverkehr markiert den westlichen Zu-
gang zur Ortsmitte, allerdings ist er wenig re-
prasentativ ausgebildet und als Eingang kaum
ablesbar. Er ist baulich kaum gefasst, im noérd-
lichen Bereich durch eine Stellplatzanlage und
im westlichen Bereich durch eine offentliche
Freiflaiche begrenzt. Im Ostlichen Bereich reicht
eine private Freiflaiche unmittelbar an den Ver-
kehrsraum heran. Allein an der MiinsterstralRe
und an der LaerstraRe setzt die historische Be-
bauung des ehemaligen zentralen Kreuzungs-
bereiches bauliche Akzente.

Insgesamt ist im Bereich der Boakenstiege zwi-
schen Kreisverkehr und Rathausplatz der Cha-
rakter einer zentralen innerortlichen StraRe
kaum ausgeprigt. Uber die Bebauungs- und
Nutzungsstruktur ist die zentrale Bedeutung
dieses Raumes flr die Ortsmitte Altenberges
nicht ablesbar. Potenziale zur raumlichen und
funktionalen Aufwertung dieses Bereiches
werden in der Nachverdichtung im nérdlichen
Bereich der Boakenstiege (Bereich Pfarrhaus-
garten) gesehen, in einer besseren Verknlp-
fung von Kirchplatz und Boakenstiege fiir den
FulRgangerverkehr (z. B. durch die Aufwer-
tung vorhandener und die Schaffung neuer
Wegeverbindungen), in Modernisierung und
Instandsetzung der vorhandenen Bebauung,
Neubauvorhaben sowie in der Etablierung neu-
er Nutzungen in den Erdgeschossbereichen.



Abb. 64: Boakenstiege: Auspragung unterschiedlicher Abb. 65: Boakenstiege: Auspragung unterschiedlicher

Raumkanten (1), Quelle: SSR Raumkanten (2), Quelle: SSR

ante Vorhaber Ortsrmitte Altenbéerge

Geplz '
B Umbsu/ Sanierung
[ Neubauvorhaben

rr—m

R | Abgrenzung der Ortsmitte

Abb. 66: Aktuelle und geplante Vorhaben - Otsmitte Altenberge, Quelle: SSR
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Deutliche Reduzierung des Verkehrs durch die
neue Ortsumgehung

Soziokulturelle Angebole durch das Jugend-
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Meubauprojekt im Bereich Boakenstiege &, &,
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Machverdichtungs- und Aufwertungspotenzi-
ale im nordlichen Bereich der Boakenstiege
[Bereich Karl-Leisner-Haus, Jugendheim,
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Gefahrenbereich aufgrund hoher Durch-
fahrtsgeschwindigkeit in der Boakenstiege
[zuldssiges Tempa: 50 km/h), zudem Barriere-
wirkung fur guerende Fullganger und geringe
Aufenthallsgualitat

Unattraktive Eingangssituation in die Ortsmitie
von Westen [am Kreisverkehr]
Barrierewirkung und unatiraktive Gestal-

tung des nardlichen Bereiches durch die
Begrenzungsmauer

Zum Teil minimale Dimensionierungen der
Fullgangerbereiche auf beiden Stralenseiten
Diffuse Raumbildung durch kaum varhandeng
Bebauung auf der Mordseite und nicht durch-
gangig ausgepragle Raumkante auf der Sud-
seite der Boakensiiege
Erneuerungsbedirfliger Zusland einzelner
Gehaude

Leerstande von Erdgeschossbereichen auf der
sidlichen Straflenseite



TEILRAUM RATHAUSPLATZ

Der Kreuzungsbereich der Boakenstiege mit
Kirch- und KriselstraRe, hier als Rathausplatz
bezeichnet, stellt eine platzartige Aufweitung
der straBenbegleitenden Bebauung dar und
wird von stadtbildpragenden Gebauden un-
terschiedlicher Entstehungszeiten gefasst.
Neben dem Rathaus aus den 1960er-Jahren,
dem Gebaude der Sparkasse und weiteren Ge-
schaftshausern aus den 1980er-Jahren rahmen
die historischen Gebaude der Alten Apotheke
(heute leer stehend), zwei Gaststatten und ein
landwirtschaftliches Gebaude (Boakenstiege
20, heute leer stehend) den Bereich des Rat-
hausplatzes ein.

Neben dem Rathaus mit seinem gestalteten
Vorplatz pragt das giebelstandige Gebdude der
Sparkasse diesen zentralen Bereich der Orts-
mitte. Die Boakenstiege hat eine Verkehrsbe-
lastung von derzeit bis zu 7.850 Fahrzeugen
pro Tag (vgl. Hahm pbh 2014). Im Bereich des
Rathausplatzes gilt eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h. Dennoch wirkt die
StraRe als Barriere zwischen den beiden Berei-
chen der Ortsmitte mit Kirchplatz im Nordwes-
ten und Markplatz im Stidosten. Der Rathaus-
platz ist lediglich als Vorplatz des Rathauses
und nicht als ein die Boakenstiege Uberspan-
nender Platzraum wahrnehmbar. Zwischen Al-
ter Apotheke und dem Gebadude Boakenstiege
20 befindet sich die schmalste Stelle der Boa-
kenstiege. Die Dimensionierung des Fullgan-
gerbereiches in diesem Abschnitt liegt hier
deutlich bei unter einem Meter Breite.

Der StraBenraum und der Vorplatz des Rat-
hauses sind durch eine Vielzahl an Einbauten
und Moblierungen gegliedert. Hierzu gehdren
durch Ketten miteinander verbundene Poller,
Fahnenmasten, Abstellbligel fir Fahrrader, ein
Denkmal, Hochbeete sowie Baumpflanzungen.
In der Folge ist kaum Raum fiir Aufenthalt vor-
handen.
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Die Eingangssituation des Rathauses und der
in das Gebaude integrierten Polizeiwache ist
nichtin allen Teilen barrierefrei und wirkt durch
die unglinstige Platz- und Fassadengestaltung
wenig einladend. Im Zusammenhang mit der
geplanten energetischen Sanierung des Rat-
hauses sind eine Vereinfachung der vor- und
zurlickspringenden Gebdudeteile sowie die
barrierefreie ErschlieBung aller Gebaudeberei-
che vorgesehen.

Die am Rathausplatz gelegene Bebauung Bo-
akenstiege 20 befindet sich in stadtischem
Eigentum. Perspektivisch wird ein geplanter
Ersatzneubau den sudostlichen Platzbereich
definieren und eine Aufweitung des Strallen-
querschnittes ermoglichen, wodurch eine ge-
fahrlose Begegnung unterschiedlicher Verkeh-
re (u. a. Busverkehr) realisiert werden kann.

Die geplanten MalRnahmen schaffen — in Ver-
bindung mit einem prognostizierten Rickgang
des Verkehrs auf der Boakenstiege — die Vor-
aussetzung fir eine Neugestaltung des Rat-
hausplatzes, der den stidlichen und nordlichen
Bereich der Boakenstiege verbindet, eine deut-
liche raumliche Fassung und ein hohes Mal} an
Nutzungsmischung bewirkt.



Abb. 67: Engstelle der Boakenstiege am Rathausplatz,
Quelle: SSR

Abb. 68: Blick in Richtung Rathausplatz, Quelle: SSR

Vorhandens Raumkanten und vielfaltige Mut-
zungsangebote als Voraussetzung zur Ausbil -

dung und Belebung cines Rathausplatzes
Aufwertung der nordlichen Platzkante durch
die Sanierung des Rathauses

Lage im funktionalen und raumlichen Mittel-
punkt der Ortsmitte zwischen Kirchplatz und
Marktplaiz

Konzentration stadtbildpragender Gebaude
aus unferschiedlichen Entstehungszeiten
Charakteristische Orisdurchfahrt mit hohem
Aufmerksambkeitsgrad durch Engstelle [Alte
Apotheke - Boakenstiege 20|, Topogratie und
Kurvensituation

Schnittpunkt wichtiger Ost-West- [Querung der
Ortsmifte] und Mord-Siid- [Kirchplatz - Markt-

platz] Wegebeziehungen
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Wenig reprasentative und unattraktive
Rathaustassade
Uberméblierung” des Rathausvorplatzes
Geringe Aufenthaltz=gualitaten
Barrierewirkung der Boakenstiege trotz Ver-
kehrsberubigung [Tempo-30-Zone]
Schlechier Zustand des Gebiudes Boaken
stiege J0
FPotenzieller Getahrenpunkt fur Fullganger und
Fahrradfahrer an der Engstelle Alte Apotheke
Boakenstiege 20
Keine Bushaltestelle am diesam zentralen Ori
Gefahrenstelle und geringe Attraktivitat fur
Fultganger und Radfahrer



TEILRAUM BAHNHOFSTRASSE WEST

Der westliche Abschnitt der BahnhofstraRe
verlauft vom Rathausplatz zur Kreuzung Han-
seller StraRe / BahnhofstraRe / KonigsstraRe
leicht ansteigend und nahezu linear. Hier wird
der ostliche Eingangsbereich der Ortsmitte
durch das historische Gebdude der Alten Post
an der Hanseller Strafle, Ecke BahnhofstralRe
markiert. Auch diese Eingangssituation ist im
Ortsbild kaum ablesbar, da sie von der wenig
raumbildenden 6ffentlichen Stellplatzflache an
der BahnhofstraBe / Hanseller StraRe domi-
niert wird.

Die straRenbegleitenden Bebauungen bilden
eindeutige Raumkanten aus, der Zustand der
Bausubstanz weist kaum Mangel auf. Neben
reiner Wohnnutzung pragen traditionelle Ge-
schafts- und Gastronomienutzungen (Gaststat-
te Bornemann, Schuhgeschaft Multhoff) die-
sen Abschnitt der BahnhofstraRe. Der siidliche
Kreuzungsbereich BahnhofstraRe / KonigstraRe
/ Hanseller StraRe wird durch eine grofflachi-
ge, Offentliche Stellplatzanlage bestimmt, die
funktional dem Marktplatz zugeordnet ist. Die

A Alte Post als stadtbildpragendes, historisches

Gebaude und Markierung der Elng.am]f.?.ih.lah-
on in die Urtsmitte an der Bahnhofstrafie
Traditionsreiche gewerbliche Nutzungen in 2.7
historischer Bebauung als Potenzial zur Beto
nung der spezifischen ldentitat des Ortes

Anlage ist von einer Baumreihe und Geholz-
streifen gesdaumt.

Diese Griinstruktur lasst keine klare Wegefiih-
rung flir FuBganger und Radfahrer erkennen.
StraBenbegleitendes Grin setzt sich auf der
Sudseite der Bahnhofstrafle durch punktuell
gesetzte Baume bis zum Rathausplatz hin fort.
Demgegeniiber sind auf der nordlichen Seite
kaum gestalterische Elemente oder Akzentset-
zungen im StraBenraum vorhanden.

Abb. 69: Engstelle der Boakenstiege am Rathausplatz,
Quelle: SSR

k|

a

b

Guter fustand der Bebauung an der westlichen 3

Bahnhofstralle
Baume als Motivder Straflenraumgestaltung
im sidastlichen Bereich
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Haohe zulassige Fahrgeschwindigkeiten in der
Bahnhatstralle [Tempo 50)

Fehlende Querungsmoglichkeiten fur
Fullganger

Fehlende StraBenraumgesiallung auf der sud
lichen Straflenseite

Barrierewirkung der Stellplatzanlage im ost-
lichen Bereich fur Fullaanger und Fahrradfah
rer auf dem Weg in Richtung Marktplatz luni-
bersichtliche Gestaltung]



TEILRAUM QUARTIER BOAKENSTIEGE

Das Quartier Boakenstiege umfasst den Raum
zwischen KirchstraBe und TeichstraBe. Dieser
Bereich ist gepragt von historischen Gebau-
den, welche die dorflichen Strukturen und tra-
ditionellen Bauformen Altenberges ablesbar
machen. Insbesondere den Bereich zwischen
TeichstraRe und Boakenstiege kennzeichnet
eine kleinteilige Parzellen- und Erschlieungs-
struktur. Der urspriingliche dorfliche Charakter
der Altenberger Ortsmitte ist in den Verbin-
dungsgassen zwischen Boakenstiege und Teich-
stralle gut erfahrbar.

Der Erhaltungszustand der Bausubstanz in die-
sem Bereich unterscheidet sich deutlich: In der
westlichen Verbindungsgasse befindet sich das
denkmalgeschitzte ,,Ammenhaus”, ein Fach-
werkgebdude mit herausgehobener Bedeu-
tung flr die Ortsmitte, in einem befriedigenden
baulichen Zustand. Die (ibrige Bebauung in die-
ser Gasse ist zum groRen Teil jedoch in einem
schlechten baulichen Zustand. In Einzelfdllen
wurde das urspriingliche Erscheinungsbild der

Gebdude durch Fassadenverkleidungen und
andere bauliche MaRnahmen stark beeintrach-
tigt. An der Ostlichen Verbindungsgasse sind
die Gebaude groRtenteils in einem erhaltens-
werten Zustand.

Die sudlich verlaufende Teichstralle hat den
Charakter einer ruhigen WohnstralRe. |hre Be-
bauung ist iberwiegend durch Einfamilienhdu-
ser mit gestalteten Vorgarten gepragt und stellt
einen hochwertigen zentrumsnahen Wohnbe-
reich dar. Im Westen der TeichstralRe befindet
sich das Familienzentrum St. Lamberti, wel-
ches unter anderem Raumlichkeiten fir eine
Kindertagesstatte bietet. Die Stellplatzanlage
des Familienzentrums ist flir den motorisierten
Verkehr ausschlieBlich Gber die TeichstralRe er-
reichbar, sodass es vor allem in den Morgen-
stunden zu einer erhohten Verkehrsbelastung
in der WohnstraRe kommt. FuBlaufig ist das
Familienzentrum auch von der Miinsterstrale
aus erreichbar.

Abb. 70: Gassenmotiv im Quartier Boakenstiege, Quel-
le: SSR

Abb. 71: Historische Bausubstanz im Quartier Boaken-
stiege, Quelle: SSR



Starken Schwachen

A Hohes Verkehrsaufkormmen auf der Teich
cirafe, vor allem zu Bring- und Holzeilen des

A Ruhiges Wohnquartier in der Ortsmitte

A Historische Bausubstanz und Gassenstrukiur
als feuge der darflichen Vergangenheit

A Denkmalgeschitztes Gebaude [LAmmenhaus™| M
als .historischer Blickfang™

A Familienzentrum 5t, Lamberti als soziales An- A
gebot im Quartier

A Geeigneter Standort fir altengerechie

Kindertageseinrichiung

In Teilen erhebliche Mangel in der
Bausubstanz

Beeintrachtigungen des Orisbildes durch ver-
nachlassigte, dberformie Bausubstanz und un-
passende Erganzungen des Gebaudebestandes
Wohnformen

TEILRAUM MARKTPLATZ

Der Altenberger Marktplatz mit seiner umge-
benden Bebauung wurde in den 1980er-Jahren
auf einer ehemaligen Gewerbebrache in der
Ortsmitte errichtet. Die Randbebauung des
Platzes ist nahezu homogen in zwei- bis dreige-
schossiger Bauweise ausgefiihrt. Das vorherr-
schende Material der Fassadengestaltung ist
Ziegel.

Der Platz steigt von Westen nach Osten deut-
lich an, seine Grundrissform verjlingt sich tra-
pezférmig nach Osten. Der Niveauunterschied
wird im nordlichen Platzbereich Uber eine
kontinuierlich ansteigende Rampe aufgefan-
gen, die durch Mauern und Stufen vom sidli-
chen Platzbereich abgegrenzt ist. Der sidliche
Platzbereich gliedert sich in zwei leicht geneig-
te Bereiche, die Uber eine kurze, steile Rampe
miteinander verbunden sind. Die noch einmal
deutlich hoher liegende Ostliche Platzbebau-
ung wird durch eine halbkreisformige Treppen-
und Rampenanlage erschlossen.

Die nordliche Platzkante wird durch eine ge-
schlossene Bebauung aus Geschéaftshdusern
mit Arkaden gebildet. Auf der stdlichen Seite
des Platzes befinden sich der Lebensmittelsu-
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permarkt K+K sowie die Einkaufspassage Lin-
denhof, die durch einen liberdachten Fulweg
verbunden sind. Die Sanierung und der Umbau
des Supermarktgebdudes steht kurz vor dem
Abschluss. Die Verkaufsfliche wurde vergro-
Rert und die Stellplatz und Eingangszone wurde
aufgewertet. Zudem soll ein Café mit Blick zum
Marktplatz integriert werden. Die Einkaufspas-
sage wirkt im Inneren unbelebt, Anziehungs-
punkte sind hier die Gber den Platz erschlosse-
ne Gastronomie und Einzelhandelsnutzungen.
Der Eigentiimer sieht auch hier eine Sanierung
vor.

Im Osten wird der Platz durch ein dreigeschos-
siges Wohn- und Geschaftsgebdude gefasst,
das topografisch bedingt auf einem deutlich
hoheren Niveau liegt. In der Erdgeschosszone
befinden sich Dienstleistungsbetriebe mit ge-
ringer Besucherfrequenz. Die westliche Platz-
kante bilden drei bis viergeschossige Wohn-
und Geschaftsgebdude, die durch den Verlauf
der KriselstraRe von der eigentlichen Platzfla-
che getrennt sind.

Markante Elemente des Platzes sind eine Brun-
nenanlage im westlichen Platzbereich, ein



Abb. 72: Marktplatz, Quelle: SSR

Podest im Suden, das im Bereich der kurzen
Rampe der Lindenhofbebauung vorgelagert ist,
sowie eine Treppen- und Rampenanlage im Os-
ten. Aufgrund seiner Topografie und der zahl-
reichen Gestaltungselemente ist der Platz in
unterschiedliche Funktionsbereiche gegliedert,
was ihm einen unibersichtlichen, kleinteiligen
und etwas ,verbauten” Charakter verleiht.

Die westliche, untere Platzflache, die in der
ortlichen Wahrnehmung den eigentlichen
Platz ausmacht und zudem den grofiten Fla-
chenanteil aufweist, ist als zusammenhangen-
de Flache kaum nutzbar, weil sie durch feste
Einbauten wie z. B. die niedrige Abgrenzungs-
mauer der Rampe vor den Arkaden, das Podest
vor der Lindenhofpassage, die Brunnenanlage
am westlichen Rand sowie den vorhandenen
Baumbestand zergliedert ist. Uber die (gastro-
nomischen) Nutzungen in der westlichen Platz-
randbebauung erfolgt keine Belebung des Plat-
zes, da die durch Poller abgesetzte Fahrbahn
der Kriselstralde als Barriere zur eigentlichen
Platzflache wirkt.

Auf dem Marktplatz befinden sich, abgesehen
von auRengastronomischen Angeboten, kaum
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offentliche Aufenthaltsmoglichkeiten, wodurch
der Platz haufig unbelebt wirkt. Lediglich die
niedrige Mauer zwischen Rampe und Platzfla-
che wird als Sitz- und Aufenthaltsmoglichkeit
angenommen. Das Angebot fir Kinder ist sehr
begrenzt: Bis auf ein Spielgerat sind keine Spiel-
und Aufenthaltsangebote fir Jlingere auf dem
Marktplatz vorhanden. Auch die Brunnenanla-
ge ladt kaum zu Aufenthalt und Spiel ein.

Der Hauptzugang des Marktplatzes erfolgt
von Westen Uber die Boakenstiege und Kri-
selstraBe. Hier behindern Stellpldatze und die
Abgrenzung der Kriselstralle durch Poller und
Ketten allerdings einen uneingeschrankten Zu-
gang zum Marktplatz. Weitere Zugange zum
Marktplatz befinden sich zwischen Supermarkt
und Lindenhof und 6stlich des Supermarktes,
jedoch sind diese Zugange von der sidlich ge-
legenen Stellplatzanlage aus extrem schmal
und unibersichtlich ausgebildet. Ein weiterer
Zugang fihrt von Nordosten Uber die Stell-
platzanlage an der BahnhofstraBe. Auch dieser
wichtige Marktzugang ist fir FuRganger und
Radfahrer kaum im Raum ablesbar und ist nicht
addquat gestaltet.
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Abb. 73: Zugang zum Marktplatz von der Boakenstiege, Quelle: SSR

Der Marktplatz stellt eine Ost-West-Verbindung
innerhalb der Ortsmitte fiir den langsamen Kfz-
Verkehr dar und wird stark von Radfahrern fre-
guentiert. Insbesondere die Zugdnge zum Platz
stellen aufgrund ihrer Dimension und Uniber-
sichtlichkeit potenzielle Gefahrenpunkte dar.
Auf dem Marktplatz gibt es zu wenige Fahr-
radabstellanlagen, ihre Anordnung folgt zudem
keinem ablesbaren Konzept und lasst sie in ein-
zelnen Bereichen eher als Barrieren wirken.

Insgesamt weist der Marktplatz — als zentraler
offentlicher Raum und Ort des Handels in der
Ortsmitte — Gestaltungs- und Funktionsdefizite
auf, die seine Nutzbarkeit einschranken. Die Er-
reichbarkeit des Marktplatzes von Siden und
Osten ist unbefriedigend, eine Barrierefreiheit
insbesondere im ostlichen Bereich und im Be-
reich der Arkaden ist nicht gegeben. Der Platz
ist fir GroRRveranstaltungen und Stadtfeste nur
eingeschrankt nutzbar, zudem sind seine Auf-
enthaltsqualitaten im alltaglichen Gebrauch
dulerst begrenzt.
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Starken Schwachen
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Zenftraler Standort fur Handel und Dienstlei-
stungen in der Ortsmitte

Differenzierte Angebotsstruktur

Belebung des Platzes durch
Aullengasironomie

Grofles Flachenpotenzial

Einheitliche Gestaltung .aus einem Guss”
Ausreichendes Stellplatzangebot im unmittel-
barer Mahe
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Einschrankung der Nutzbarkeit und Ubersicht-
lichkeit durch starke Gliederung und Zonierung
des Marktplatzes in Teilbereiche

Wenig Aufenthalismoglichkeiten
Eingeschriankle Spielmaglichkeiten fir Kinder
Verkehr auf der Kriiselstrafie unterbindet eine
Belebung des Markiplatzes iber die westliche
Platzrandbebauung

Eingeschrankte Barrieretreiheit des Platzes
aufgrund ansteigender Topografie und in Teilen
disfunktionaler Treppen- und Rampenanlagen
Eingeschrankte Mutzbarkeit verfiugbarer Fla-
chen aufgrund von Einbauten und Maoblierung
Unattraktive fugange rum Markiplatz, inshe-
sondere von Suden und Osten

Geringe Gestaltung des Ubergangs-

raumes zu den sudlichen Quartieren
[.Rilckseitencharakter™)

Eingeschrankte Nutzbarkeit und Aufenthalis-
gualitat durch Steliplatze imn Bereich Krisel-
stralle und auf dem Marktplatz stdlich der
Cparkasse



TEILRAUM KIRCHPLATZ UND KIRCHSTRASSE

Der Kirchplatz liegt am westlichen Rand der
Ortsmitte und stellt somit deren Auftakt bzw.
Abschluss dar. Der Kirchplatz gliedert sich in
drei Bereiche: den 0Ostlich der Kirche gelegenen
eigentlichen Kirchplatz, den Bereich sudlich
des Kirchenschiffes an der KirchstraRe und den
westlichen Vorbereich der Kirche.

Der Kirchplatz wird vom Chor der Kirche St. Jo-
hannes der Taufer gepragt. Im Osten wird der
Kirchplatz durch die historische Fachwerkbe-
bauung des Birgerhauses und eines Gastro-
nomiebetriebes begrenzt. Die Nordseite des
Kirchplatzes begrenzen ein- bis dreigeschossige
Wohn- und Geschaftsbauten. Im Siiden bildet
die zwei- bis dreigeschossige mischgenutzte
Bebauung eine klare Raumkante. Eine auffalli-
ge Ausnahme stellt das Pfarrhaus dar, das deut-
lich von der KirchstraRRe zurlick versetzt steht.

Die Platzflache ist durch ihre Gestaltung in ro-
tem Pflaster und mit Pollern von der Kirchstra-
Re deutlich abgegrenzt. Der alte Baumbestand
auf dem Platz und an den Platzrandern schafft
mit dem ortsbildpragenden Kirchenbau und
der in Teilen historischen Bebauung das Bild
eines ruhigen, atmospharisch angenehmen Or-
tes. Pragende Elemente des Platzes sind Hoch-

beete, deren Einfassungen als Sitzbdanke ausge-
staltet sind, und ein zentral gelegener Brunnen
aus Beton. Diese Einbauten in Verbindung mit
der Oberflachengestaltung des Platzes wirken
jedoch nicht mehr zeitgemaR und mindern die
gestalterischen und funktionalen Qualitaten
des Platzes deutlich.

Die umfangreiche Freiraummoblierung der ost-
lich und stdlich ansassigen Gastronomiebetrie-
be ldsst den Platz in Teilen ibermdbliert wir-
ken. Es gibt kaum Freiraum fiir Aufenthalt und
Interaktion. Weitere storende Elemente im Er-
scheinungsbild des Kirchplatzes stellen zentral
angebrachte offentliche Abfallbehalter sowie
private Milltonnen dar, die an den Leerungs-
tagen an der Platzkante zur Kirchstralle stehen
und das Bild des Kirchplatzes nachteilig pragen.

Sudlich des Birgerhauses fuhrt ein schmaler
Weg auf den Vorplatz des Birgerhauses, das
Uber seine Ostfassade — also nicht Uber den
Kirchplatz — erschlossen wird. In diesem Vor-
bereich befindet sich ein Kinderspielplatz. Der
Vorbereich geht direkt in den riickwartigen Be-
reich des Rathauses liber, auf dem eine 6ffent-
liche Stellplatzanlage liegt, die den Stellplatz-
bedarf von Rathaus, Blirgerhaus und Kirchplatz

Abb. 74: Kirchplatz, Quelle: SSR
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deckt. Dieser Bereich ist mit Baumen und Na-
tursteinpflaster attraktiv gestaltet. Defizite sind
in einer ungenligenden Lichtfihrung in den
Abendstunden und in der Gestaltung des en-
gen Durchganges zum Kirchplatz festzustellen.

Der siidliche Teilraum des Kirchplatzes zwi-
schen Kirchenschiff und Kirchstral3e wird durch
parallel zur Kirchstrale angeordnete Baume
und Beete gepragt. Der Niveauunterschied zwi-
schen Kirchenbau und Stralle wird lber eine
breite Stufenanlage aufgefangen. Die Struktur
der Beete und Geholzpflanzungen lasst eine
Nutzung dieses Raumes, z. B. flir den Aufent-
halt, kaum zu. Der Vorplatz im Westen der Kir-
che, gepragt von deren Hauptportal und Turm,
wirkt im Verhaltnis zur Gebdaudehohe des Kir-
chenbaus unproportioniert klein und vermit-
telt den Eindruck von Enge. In diesem Bereich
befindet sich das ehemalige Birgerhaus von
Altenberge, ein denkmalgeschiitztes Gebaude,
welches heute als Wohnhaus genutzt wird und
sich in einem erneuerungsbediirftigen Zustand
befindet. Insbesondere die zum Kirchvorplatz
ausgerichteten Freianlagen weisen einen Pfle-
gebedarf auf. Zusatzlich wird der Vorplatz von
Gebduderickseiten und privaten Garten ge-
saumt.

Eine Treppenanlage fangt den deutlichen Ni-
veauunterschied zwischen Borghorster StralRe
und Kirchplatz auf und fiihrt zentral auf das Kir-
chenportal zu. Die Anlage ist in einem erneue-
rungsbedurftigen Zustand und erflllt nicht ihre
Funktion als reprasentative und direkte fulllau-
fige Zuwegung zum Kirchplatz und als westli-
cher fuRlaufiger ,,Eingang” in die Ortsmitte.

Nordlich der Kirche ist, abgetrennt durch einen
Geholzstreifen, eine private Stellplatzanlage
angeordnet. Hier miindet die Friedhofstralle,
die zur parkartigen Freiflache des alten Fried-
hofes fuhrt, ein. Der alte Friedhof ist Standort
des denkmalgeschiitzten Heimathauses und
dient der Naherholung im Ortskern.

Die Verbindung zwischen Kirchplatz und Altem
Friedhof sowie der Eingangsbereich zur Freifla-
che weisen Gestaltungsbedarf insbesondere
bezogen auf Wegeflihrung und Orientierung
auf. Zwischen Kirchplatz und Rathaus verlauft
die KirchstralRe. Sie hat den Charakter einer
kleinen Einkaufsstralle mit zahlreichen Einzel-
handels- und Gastronomiebetrieben. Das gas-
senahnliche Erscheinungsbild der schmalen
StraBe wird durch das Natursteinpflaster und
die fahrbahnbegleitenden Pfosten, die den ru-
henden Verkehr beschranken, betont.

Abb. 75: Treppenaufgang zum Kirchplatz, Quelle: SSR

Abb. 76: Kirchplatz, Quelle: SSR



Fir die erneuerungsbedirftige Bebauung der
KirchstraBe 18 und 20 ist eine Ersatz-Neube-
bauung in Form eines Wohn- und Geschafts-
hauses vorgesehen. Die KirchstraBe verbin-
det den Kirchplatz im Westen in der Nahe des
Kreisverkehrs und im Osten am Rathaus mit
der Boakenstiege, daneben existiert eine ful-
laufige Verbindung vom Pfarrhaus 6stlich zum
Karl-Leisner-Haus und zur Boakenstiege. Diese
Zuwegung ist allerding sehr versteckt gelegen
und deshalb nur Ortskundigen bekannt. Eine

Erganzung des FuBwegenetzes in der Ortsmitte
zur besseren Verknlipfung von Kirchplatz und
Quartier Boakenstiege ist erstrebenswert.

Starken Schwachen

A

A

Kirche als ortsbildpragende Dominante und
Alleinstellungsmerkmal”™ des Ortskerns
Attraktive Fassung des Kirchplatzes durch hi
slorische und z.T. denkmalgeschutzte Gebaude
Alter Baumbestand am Kirchplatz und an der
Kirchstralle

Ruhige Atrmosphare

Belebung durch Aullengastronomie

Platztolge Kirchplatz - Rathausplatz - Markt-
platz iber die Kirchstralle

Birgerhaus als zentrale Veranstallungssiatte
in der Ortsmitte

Kleinteiliner Einzelhandelshesatr auf der
Kirchstrafle als Ergdnzung zum Angebol des
Markiplatzes

Geplante Neubebauung an der Kirchstrafle als
Impulsgeber in der Kirchstralle
Stellplatzangebot gstlich des Kirchplatzes im

ruckwarligen Bereich des Rathauses
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Einschrankung der Atmosphare und Aufent-
haltsqualitat durch veraltete und wenig attrak-
tive Moblierung und Oberflachengestaliung
Brunnenanlage mit Mutzungs- und
Gestaltungsdefiziten

Barrierewirkung der Hochbeete auf dem
Kirchplatz

Barrierewirkung der Geholzbeete sudlich des
Kirchenschiffes

Temporarer Standort fur private Mulltonnen
auf dem Kirchplatz

In Teilen ungeordnete Situation der gastrono-
mischen Aullenbereiche auf dem Kirchplatz
Wenig ausgeprigter Ubergang zur Freifldche
SAlter Friedhof™

Keine Angebote fur Kinders piel

Versteckte bzw. nicht vorhandene direkte We-
gefihrung zur Boakenstiege

Micht ausreichende Fahrradabstellanlagen



ALTER FRIEDHOF UND SCHULZENTRUM

Der Alte Friedhof bildet die einzige verfligbare
begriinte Freiflaiche innerhalb des Ortskerns.
Einzelne alte Grabsteine erinnern an die ehe-
malige Funktion. Zusatzlich ist eine durchwe-
gung vorhanden, sowie eine Boulesbahn. Ge-
stalterisch weist der Alte Friedhof defizite auf.
Die Aufenthaltsqualitat ist gering, Nutzungs-
und Aufenthaltsmoglichkeiten sind kaum vor-
handen. Von grofler Bedeutung ist der neben
dem Friedhof vorhandene Bauerngarten, wel-
cher kiinftig auf das Friedhofsgelande verlegt
werden soll. Ein Teil der Bevolkerung wiinscht
sich ein Kneippbecken, welches am Alten Fried-
hof stationiert werden kdnnte. Darliber hinaus
bietet die Freiflaiche auf Grund der Lage am
Schulzentrum auch die Moglichkeit fur die In-
stallation generationenilibergreifender Spiel-
gerate, wodurch eine multifunkional nutzbare
innerortliche Freiflache flr Jung und Alt entste-
hen kdnnte.

00 A a~

Abb. 7

Angrenzend an den Alten Friedhof befindet
sich das Schulzentrum der Gemeinde Alten-
berge sowie Wohnbebauung. Auf Grund des
anstehenden Umzugs der Grundschule in die
Hauptschule werden kiinftifg Flachen fiir neue
Nutzungen in der Ortsmitte frei.

Der Bereich Alter Friedhof, Schulzentrum und
angrenzende Wohnebauung hat wegen des
verfligbaren Freiraums und der vorhandenen
Nutzungsmischung das Potential als zusam-
menhdngendes Quartier mit generationen-
Ubergreifenden Nutzungen weiterentwickelt
zu werden.

7: Ubersichtsplan Alter Friedhof, Schulzentrum und angrenzende

Wohnbebauung, Quelle: DGK 5, Tim Online NRW, Bearbeitung DSK



EINGANGSSITUATIONEN

Alle HauptzufahrtstraBen in die Ortsmitte — bis
auf die kirzlich erneuerte Minsterstralle —
weisen vergleichbare Defizite bezogen auf die
Verkehrssicherheit flir den langsamen Verkehr
und die Ortsbildqualitat auf. Auf der Bahnhof-
stralle, der LaerstraRe und der Borghorster
Stralle wird der Fahrradverkehr auf der Fahr-
bahn gefiihrt. Eine Verkehrsberuhigung besteht
nicht, die vorgegebene Hochstgeschwindigkeit
betragt 50 km/h. Zudem stellen Kreuzungsbe-
reiche (v.a. Borghorster StraRe / KonigstraRe
und LaerstralRe / LindenstraRe) in ihrer heuti-
gen Ausgestaltung potenzielle Gefahrenpunkte
fir Verkehrsteilnehmer dar.

Die StraRenraume der wichtigen innerortlichen

Verbindungsstrafen werden tGberwiegend vom
motorisierten Verkehr gepragt. Die Allee als
identitatsstiftendes Gestaltungselement wich-

e ; —
Abb. 78: StraRenraum der Bahnhofstralle, Quelle: SSR

tiger StraRen, in der Vergangenheit z.B. in der
BahnhofstralRe eingesetzt, ist aus dem heuti-
gen Ortsbild verschwunden.

Eine herausgehobene Bedeutung unter den
innerdrtlichen VerbindungsstraBen besitzt die
BahnhofstraRe. Sie verbindet die Ortsmitte
mit dem 0stlich gelegenen Bahnhof und dem
Einzelhandelsbereich ,Alte Molkerei”. Diese
wichtige Strale ist jedoch nicht ihrer innerort-
lichen Bedeutung entsprechend ausgebaut. Es
fehlen FuB- und Radwege, sodass Radfahrer
gegenwartig nur den Seitenstreifen oder die
Fahrbahn nutzen konnen. Diese schlechten
Wegebedingungen flhren dazu, dass Umwe-
ge durch die Wohnquartiere gewahlt werden
oder direkt auf den Pkw zuriickgegriffen wird,
um zum Bahnhof oder zum Einkaufszentrum zu
gelangen.

Abb. 79: Westeingang in die Ortsmitte, Laerstralle,
Quelle: SSR



4. GESAMTBETRACHTUNG DER STARKEN UND SCHWACHEN

ken. Sie ergeben die Bezugspunkte flir das im
folgenden Berichtsteil dargestellte Handlungs-
und Umsetzungskonzept.

Zusammenfassend ergeben sich fir die Orts-
mitte von Altenberge folgende bedeutsame
Starken und Schwachen, Chancen und Risi-

Starken der Drismitte Schwachen der Ortsmitte

A Historischer Gebaudebestand und |dentifika- 3 Hohe Verkehrsbelastung in der Ortsmitte und
tionsmerkmale [u.a. Kirche mit umgebender im zenfralon Versorgungsbereich, trotz der re
Behauung, Ammenhaus] in der Orismitte alisierten Ortsurmgehung

A Hirchplatz mit historischer Randbebau- A FSweiteilung des Ortszentrums durch die vam
ung, guten Raumproportionen wnd altem Kiz-Verkehr gepragte Boakenstiege und west-
Baumbestand liche Bahnhotstrafie

A Multifunklional nutzbarer Markiplatz 3 Einseitige Gestalbung der Siraflenraume und

A Rathauwsworplatz als polengielles Bindeglied des Erschlisfungssystems zugunsten der Be-
zwischen Marki- und Kirchplatz dirtnisse des motorisierten Individualve rke hrs

A Supermarkt als Freguenzbringer der Orismitie 3 Fehlender Bushaltepunkt in der Orismitle
am Marktplatz 3 Fehlende Angebote fir den Radverkehr [Rad-

A Hober Grad an Nutzungasmischung im Oriskern wege, Slellplateel

A Gules Angebot an Handel, Dienstleistungen 3 Stddtebaulich und gestalterisch kaum ausge-
und soziskulturellen Einrichiungen pragte Eingange in die Ortsmitte

A Anbindung der Ortsmitte an den uberortlichen 3 Fehlende Barrierefreiheit [olfentlicher Raum]
Verkehr durch L5110 und B5& A Gestallungsmange! von Kirchplatz, Markiplatz,

A Entlastung der Boakenstiege durch die new ge Boakenstiege und Bahnhofssiralle
baute Ortsumfabhrung K50n % Geringe Aufenthalisgualitat |affentlicher

A Ausreichendes Stellplatzangebol for den ru Raum] vor allem Marki-, Rathaus-, Kirchplatz
henden Verkehr 3 Unemnheilliches und in Teilen veraltetes Mobili-

ar im offentlichen Raum
3 Uneinheitliche Gestaltung von Werbeanlagen
3 Gestallungsmangel an privater Bausubstanz
3 Ungenugende Einbindung stadte baulicher Do
minanten und Merkzeichen
4 Leerstehende Ladengeschafte in der Ortsmitte

Chancen der Ortamitte

Rigiken der Drtamitie

A Erweilerung und Erneuverung des Super- A Verlust identitatsstittender, historischer
marktes am Marktplalz Bebauung

A Meus Impulse durch Neubauvorhaben an der 3 Weiterer Ruckgang von Einzelhandelsangeabo-
Boakensticge und Kirchstralle ten und Trading-down-Effekie im Handel durch

A Ortamitte als Wohnstandaort fir Senioren geringe Attraktivitat der Ortamitte und alterna-

A Atrakiivierung durch Verkehrsberuhigung der tive, dezentrale Einzelhandelsstandorte
Boakenstiege und der Bahnhatstraie 3 Verlust der Attraktivitat der Ortsmitte als
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Wohnort aufgrund alter, ernauerungs-
bedurfliger Bausubstanz und begrenzier
Grundsilicksgriflan



5. BETEILIGUNG

Bereits zur Erstellung des Gemeindeentwick-
lungskonzeptes (GEK Altenberge 2030) ist die
Offentlichkeit durch mehrere Veranstaltungen
an der Erarbeitung beteiligt worden. Neben
einem Arbeitskreis (Fachbeirat) mit Vertretern
aus Politik, Wirtschaft, der Vereinswelt, Kirche
etc., welcher am 15.05.2012, 05.07.2012 und
04.10.2012 tagte, fanden am 04.09.2012 und
am 21.02.2013 offentliche Blirgerveranstaltun-
gen statt.

Fir das IHK, welches auf dem GEK aufbaut,
tagte dartber hinaus ein Arbeitskreis am
26.02.2014 und am 26.08.2014. Eine offentli-
che Burgerversammlung, bei welcher der ak-
tuelle Arbeitsstand des IHK und des Verkehrs-
konzeptes vorgestellt und diskutiert wurden,
fand am 02.09.2014 statt. Die entsprechenden
Ergebnisse der Burgerversammlung werden im
Folgenden kurz zusammengefasst. Insgesamt
haben ca. 200 Teilnehmer an der Veranstaltung
teilgenommen.

Die Veranstaltung begann mit der BegriRung
der Birgerinnen durch den Birgermeister Jo-
chen Paus. Er schilderte den Anlass fir die ak-
tuellen Planungen. Anschlieend begriRt Marc
Lucas Schulten von SSR die Anwesenden und
erldutert den Ablauf des Blirgerforums.

Im Anschluss stellt Herr Schulten den aktuellen
Arbeitsstand des Integrierten Handlungskon-
zepts Ortsmitte sowie des Verkehrskonzepts
vor. AbschlieRend werden direkte Rickfragen
im Plenum erortert:

» Die Erweiterung der Verkaufsflache des K+K-
Markts ist eine wesentliche Voraussetzung,
um den Markt am Standort zu halten. Es wird
einen direkten Zugang zur Parkplatzzone ge-
ben. Haupteingang und Kassenzone werden
aber zum Marktplatz hin ausgerichtet.
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* Das geplante Stellplatzangebot des K+K-
Marktes entspricht den Vorgaben des Un-
ternehmens. Eine wichtige Voraussetzung
wird sein, die Stellpldtze von Dauerparkern
freizuhalten. Fur die Bewohner werden neue
straBenbegleitende Stellplatzangebote im
Bereich , Alter Miinsteweg” vorgesehen.

Bei der Umgestaltung des Marktplatzes wer-
den die Anforderungen an die Barrierefrei-
heit besonders beachtet. Daneben soll die
Aufenthaltsqualitat (Tische, Stihle, Banke)
gesteigert werden und ein besseres Platzan-
gebot fir Wochenmarkt und Veranstaltungen
entstehen.

Bei der geplanten Temporeduzierung in der
Boakenstiege auf 20 km/h wird von den
Verkehrsplanern nicht mit nennenswerten
Verlagerungen des Verkehrs auf kleinere Ne-
benstrallen gerechnet. In der weiteren Kon-
kretisierung wird auf eine vertragliche Ver-
kehrsabwicklung besonderen Wert gelegt.

* Bei der geplanten SchlieBung der Kriiselstra-
Re im Bereich des Marktplatzes ist der Anlie-
ferverkehr natiirlich ausgenommen.

AnschlieBend erlautert Herr Schulten den The-
menmarkt: Die aktuellen Planungen zum Ver-
kehrskonzept, Kirchplatz, Boakenstiege und
Marktplatz werden an Themenstanden durch
Plakate erlautert. Zudem stehen Mitarbeiter
von SSR, der Verwaltung sowie des Verkehrs-
planungsbiiros pbh als Ansprechpartner fir
Rickfragen zur Verfligung. Die Anwesenden
kdnnen an jedem Themenstand Anregungen
(auf blauen Kartchen) und Kritik (auf roten
Kértchen) mitteilen. Die Anwesenden werden
zudem in einer Ausgangsbefragung gebeten,
ihre Einschatzung zum Verkehrskonzept und
zur Marktplatzumgestaltung in Form von Punk-
ten abgeben. Die Frage lautet in beiden Fallen:
Stimmen Sie dem Vorschlag zu?



VERKEHRSKONZEPT

Anmerkungen und Hinweise zum Verkehrs-
konzept:

e Kreisverkehr an der ehemaligen alten Post
statt KonigstraBe Hanseller StraRe

* Tiefgarage oder Parkdeck am K+K. ,ldee
gut!” Jall“

* Insgesamt so viele Parkplatze wie moglich
schaffen, Besucher der Anwohner einrech-
nen

e EinbahnstralRe Boakenstiege KirchstralRe
* OPNV verbessern

* Haltestelle OPNV Rathausplatz

e Pastors Garten bebauen

» Stellplatze Schuhhaus Multhoff Schragauf-
stellung

e Nicht weniger Stellplatze im Ortskern

» Kirchplatz: Durchfahrt Haus Kintrup bis Kirch-
stralle schliefen. Verbindung Kirchplatz,
Pastorat, Karl-Leisner-Haus Boakenstiege
Marktplatz. Rechte Seite der Boakenstiege
Bebauung andern, eventuell Parkmoglich-
keiten von der MiinsterstralRe aus anfahren
kénnen.

e Konigsstralle am Abzweig Griner Weg bis
BahnhofstraRe mit gleicher Geschwindig-
keitsbegrenzung wie alle Ubrigen Strallen
auch. Dann verteilt sich die Umfahrung des
Ortszentrums gleichmaRig.

e Lindenhof als Frequenzbringer wiederbele-
ben
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Kritik zum Verkehrskonzept:

Warum, nicht erstmal abwarten, wie sich die
Verkehrssituation ohne Kreisverkehr entwi-
ckelt? Er ist sehr teuer. Wenn er wirklich er-
forderlich ist, ok.

Verbindung Boakenstiege, Verkehrsreduzie-
rung auf 20 km/h zu stark. Ich befiirchte,
dass die Bewohner ,,GrofRer Berg” und ,,Ron-
nethal” abgekoppelt werden und sich nach
Nordwalde orientieren. Schon heute trifft
man Altenberger bei Hidding oder K+K in
Nordwalde. Fazit: Temporeduzierung auf 30
km/h ,wichtig®, ,genau”, ,richtig”

Kreisverkehr Hanseller StralRe KonigstraRRe
vollkommen Uberflissig. Ganze Konigstralie
Sud und Nord sollte verkehrsberuhigt sein.

Sudstralle und Alter Miinsterweg zu Uber-
lastet!

Der Kreisel Hanseller StraRe Alter Miinster-
weg ist Uberdimensionierter Schwachsinn!!!

Wenn schon ein neuer Kreisverkehr, dann
doch eher vor die alte Post. Und auf jeden
Fall kleiner. Der geplante an der Hanseller
Stralle ist Gberflissig.

Kreisel Hanseller Strae ist zu grof$

Neue Stralle hinter K+K ist Giberfllssig (Be-
eintrachtigung Wohngebiet/Anwohner dort)

Wir brauchen nicht nur Parkplatze und Stra-
Ren, wir brauchen auch Grin (Spielplatze)

In dem Verkehrskonzept missen die , Aus-
weichstralen” (KénigstraBe/ Stdstrale) mit
eingebunden werden.



KIRCHPLATZ

Anmerkungen und Hinweise zum Kirchplatz:

Eingangssituation mit Treppenstufen Uber-
prifen Barrierefreiheit

Freilegung alter Feuerldschbrunnen (Durch-
messer 10 m)

Brunnengestaltung (Entwiirfe)

Parkplatzsituation der Geschéafte (Biomarkt)
verbessern

Wand der Sakristei integriere/ gestaltet (Re-
lief)

Parkplatzsituation der Kirchengemeinde
berlcksichtigen

Kritik zum Verkehrskonzept:

* Auch hier sind verkehrsberuhigende Mal-

nahmen erforderlich, weil hier jetzt schon zu
schnell gefahren wird.

* Anfahrt zum Kindergarten ist als Linksabbie-

ger nur schwer moglich.

» Konigstrale und Sidstrale unbedingt ver-

kehrsberuhigter gestalten. Da ansonsten der
ausgebremste Verkehr der Boakenstiege um-
gelenkt wird

e Kreisverkehr Alte Post/Bahnhofstralle erfor-

derlich

* Alter Minsterweg und SudstralRe heute schon

Uberlastet. Zustand der StralRe verschlechtert
sich zunehmend

* Verkehrsreduzierung zuerst
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Kritik zum Kirchplatz:

» Offener Kirchplatz fihrt zu 6ffentlichem Park-
platz

e Lichtgestaltung nicht zu Kosten der Kirchen-
gemeinde

e Besser belebter Gastronomieplatz als ,Platz
der Ruhe”



Anmerkungen und Hinweise zum Kirchplatz:

Vereinbarkeit von AuRengastronomie und
Wegefiihrung (keine Stérelemente)

Neugestaltung der Auengastronomie

Durchfahrt von Haus Kintrup bis KirchstralRe
fir KFZ sperren

Durchgang Pfarreihaus verbessern / integrie-
ren

Kirchengemeinde integrieren

Anregung zu altem Friedhof: Anlegung Irrgar-
ten bzw. BarfuRpfad (siehe Stift Tilbeck)

Wegeverbindung zum Marktplatz optisch
klar gestalten

Gemeinsamer Gastronomiebereich (z.B. fir
Public Viewing)

Sitzqualitat an Hochbeeten verbessern

Offener Kirchplatz fuhrt zu offentlichem
Parkplatz

Lichtgestaltung nicht zu Kosten der Kirchen-
gemeinde Offener Kirchplatz fuhrt zu 6ffent-
lichem Parkplatz

Lichtgestaltung nicht zu Kosten der Kirchen-
gemeinde

Besser belebter Gastronomieplatz als ,,Platz
der Ruhe”
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BOAKENSTIEGE

Anmerkungen und Hinweise zur Boakenstie-
ge:

* Schrittgeschwindigkeit flihrt zur Verlagerung e

des FlieRverkehrs

* Dauerblitzanlage Geschwindigkeitsreduzie-

rung .

* Stellplatze vor der Sparkasse entfernen

* Moderate Bepflanzung, eher mehr Stellfla-

che (Pkw usw.) J

* Bushaltestelle vor ehemaligen Schlecker

e Birgerbus einrichten!

* Fassaden in der Boakenstiege aufwerten o

e Mit Freiflachen sparsam umgehen, sie bieten
Grol3ziigigkeit

* Nutzung der Restaurants begrenzen zuguns-
ten von FuRgangern

e Eigentumsituation und etc. Aullenbestuh-
lung => gefahrliche Querungssituation

e VerhaltnismaRigkeit des finanziellen Einsat-
zes wahren

» |dee der Platzgestaltung hervorragend!

e Prima Idee! Platz und Querung

* Sichtproblematik beheben

* Sicherheit gewahrleisten!

e Erwartungshaltung korrigieren: nur
Verbesserung und Reparatur. Kein Aufenthalt

61

Kritik zur Boakenstiege:

Tempo 7 / 20 km/h ratsam? Besser Tempo 30
km/h. Sorge, dass Altenberger immer durch-
fahren wirden

Keine Haltestelle am Rathaus. Haltestelle
BahnhofstraRe (Zum Griindchen) bleiben

Keine Haltestelle im Bereich Tempo 7

Keine Bushaltestelle Rathausplatz, Tempo 7
Bereich

StrafReneindruck (Hduser) in der Boakenstie-
ge ist ,,usselich”

Skepsis wie eine Shared-Space-Zone garan-
tiert wird



MARKTPLATZ

Anmerkungen und Hinweise zum Marktplatz:

Barrierefreiheit beachten (Treppen)

e Entwurf Marktplatz mit Stellplatzkonzept
verknipfen

* Ersatz der wegfallenden Baume beim Strich
schaffen!

» Parkplatze im Vorfeld groRziigig planen
e Denkmal macht Platz kaputt

e Fir alle Varianten: die Sitzgruppe muss
bleiben, der Brunnen kann bleiben

e Brunnen versetzen

e Begehung der beiden Ebenen fiir Gehbehin-
derte / Kinder wegen sorgfaltig planen

e Haus am Kopf des Marktplatzes (friihere
Post) attraktiver gestalten

e Alte Post - Neue Post Spielbereich. Eisdiele in
Post Sonne. Variante 2

e Geschaftsplatz - Umlagerung der Geschifte
(Kirchstralle Marktplatz Einkaufsmeile)

e Rathaus an anderer Stelle (Schulgebdude)

e Variante 2: mit geschwungenen Treppen
(Atriumeffekt)

Nach einem regen Austausch zwischen den
Biirger, Planern und der Gemeinde sind die
Blirger befragt worden, ob sie den Malinah-
men des IHK grundsatzlich zustimmen.

Mit einer groBen Mehrheit ist sowohl dem Ver-
kehrskonzept, als auch der Variante 2 zur Um-

Kritik zum Marktplatz:

Variante 3 ist Quatsch, kein GroRenwahn

e Sperrung der KriselstraBe fiihrt zu erhohtem
Verkehrsaufkommen in der kleinen Teich-
stralle und TeichstralRe

o Stellplatze an der KriselstraRe missen an
dieser Stelle ersetzt werden

e SchlieBung KriselstraRRe gefahrdet Geschafte

* Parkplatz Lindenhof darf nicht zum Parkplatz
fir alle werden! Privatparkplatz!

* \Variante 2: Barrierefreiheit beachten! Durch-
fahrt zum K+K Giber den Marktplatz (tags-und
nachts) sicher absperren! Aulengastrono-
mie am K+K soweit begrenzen, dass Verspohl
& Sculptura nicht betroffen sind!

e Variante 2 sollte die Treppen auch ohne
Stufen beinhalten. Die Stufen unter den Ar-
kaden konnten endlich mittels eines Blechs
barrierefrei gemacht werden.

* Die Stufenlésung vom Marktplatz sollte
einhalten, dass die Straf3e absolutes Hal-
teverbot, ohne Entladen beinhaltet. Wann
werden die Arkaden barrierefrei?

gestaltung des Markplatzes zugestimmt wor-
den.

(Quelle: Protokoll zum Biirgerforum IHK Orts-
mitte Altenberge, SSR http://www.altenber-
ge2030.de/fileadmin/Dateien/ihk_ortsmitte/

BF_09 02 2014 __ Protokoll_klein.pdf)
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Abb. 80: Burgerforum, Quelle SSR
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Abb. 81: Internetseite Altenberge 2030, Quelle: Gemeinde Altenberge
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6. LEITBILD UND ZIELE

Das GEK Altenberge skizziert folgendes Leitbild
flr die Entwicklung der Ortsmitte:

,In Altenberge sollen die Vorteile eines Dorfes
(u.a. gute soziale Netzwerke, Ubersichtlichkeit,
Ruhe) mit den Qualitdten einer kleinen Stadt
(u.a. gutes Infrastrukturangebot, attraktives
Zentrum) erlebbar bleiben. Dieses Standort-
profil soll weiterentwickelt und gepflegt wer-
den. Eine besondere Bedeutung kommt dabei
der Ortsmitte zu. Die funktionale und gestal-
terische Aufwertung der Ortsmitte stellt eine
Aufgabe mit hochster Prioritat dar. (SSR 2013,
S. 66). Das Leitbild ist im Rahmen des IHK auf-
zugreifen und weiterzuentwickeln.

Dem Leitbild fir die Gemeinde Altenberge lie-
gen sechs Zukunftsthemen zugrunde, die als
Basis des Handelns dienen. Eines von ihnen be-
trifft die Entwicklung der Ortsmitte.

e Lebendige Ortsmitte
* Generationengerechte

Gemeindeentwicklung
» Zukunftsfahige Wohnangebote
* Neue Mobilitatskultur
e Eigenstandiges Ortsbild
e Attraktiver Gewerbe- und
Unternehmensstandort

Die Konzentration auf die Ortsmitte ist der
Malstab fiir samtliche weitere Entwicklungen
in Altenberge. Zukiinftig raumlich wirksame
MaBnahmen sollten das Ziel der Starkung der
Mitte strukturell unterstiitzen. Aus dem raum-
lichen Leitbild und den Zukunftsthemen lassen
sich Ziele einer Entwicklung der Ortsmitte Al-
tenberges ableiten (vgl. Abb. 83).

Der Strukturplan greift die Ziele auf und veran-
schaulicht Sie in einem auf die Ortsmitte bezo-
genen Plan.

Gestaltung und . :
|

L T TN [ i | i I i wnad

Abb. 82: Ziele der zukinftigen Entwicklung der Ortsmitte Altenberge Quelle: SSR
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Abb. 83: Strukturplan ,Lebendige Ortsmitte” aus dem GEK, Quelle: SSR

6.1 LEITMOTIV FUR DIE ENTWICKLUNG DER
ORTSMITTE

Fiir Altenberge ist die Ortsmitte der Identifika-
tionspunkt, der in seinem Anspruch an Funk-
tionalitat und Zentralitdat durchaus mit dem
Zentrum grofRerer Orte verglichen werden
kann. Allerdings hat die Ortsmitte in der Ver-
gangenheit eine Funktionsschwachung durch
Strukturveranderungen im Einzelhandel und
die Ausbildung von Einzelhandelsstandorten
am Siedlungsrand erfahren. Durch den Neubau
der K50n wurde die Boakenstiege deutlich vom
Durchgangsverkehr entlastet.

In Verbindung mit einer Neuregelung des flie-
RBenden Verkehrs entstehen Entwicklungsmaog-
lichkeiten fiir die Umgestaltung im Ortskern.
Die zentralen MaRnahmen fir die gestalteri-
sche und funktionale Entwicklung der Orts-
mitte hin zu einem belebten und erlebbaren
Zentrum lassen sich auf der konkreten raum-
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lichen Ebene in Form eines Leitmotivs veran-
schaulichen. Das Leitmotiv stellt die notwendi-
gen Schritte fir die zuklinftige Entwicklung des
Ortskerns dar und dient als Orientierung fur ei-
nen Entwicklungsprozess mit einer Perspektive
bis zum Jahr 2030.



6.2 RAUMFOLGE KIRCHPLATZ, RATHAUSPLATZ,
MARKTPLATZ

Vor dem Rathaus soll ein erkennbarer Platz
entstehen, der von einem vertraglichen Mit-
einander der Verkehrstrager gepragt wird.
Boakenstiege und westliche BahnhofstraRe
werden auch in Zukunft eine wichtige Erschlie-
Bungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr besitzen.
Leitidee ist ein reprasentativer und erkennba-
rer Mittelpunkt vor dem Rathaus, der gleichzei-
tig eine Scharnierfunktion zwischen Marktplatz
und Kirchplatz bildet.

Die Aufenthaltsqualitat fur FuBganger soll ins-
besondere in der Laufachse Marktplatz — Kirch-
platz gesteigert werden. Die so entstehende
Raumfolge aus Kirchplatz, Rathausplatz und
Marktplatz stellt die Schnittstelle wichtiger
gemeinschaftlicher Funktionen und einen Kris-
tallisationsort des 6ffentlichen Lebens dar. Der
Aufbau dieser Raumfolge ist eine der wichtigs-
ten Zukunftsaufgaben und damit das , Leitmo-
tiv“ fur die Gestaltung der lebendigen Ortsmit-
te.

PROFILIERUNG DER ZENTRALEN PLATZE

Jeder der drei Platze hat sein eigenes Profil, das
es zukinftig zu starken und auszubauen gilt.

» Der Rathausplatz als ,reprasentative Mitte”,
Begegnungsraum und Ort der Reprasentation

>
_.f"'!

e Der Marktplatz als ,,lebendige Mitte” ist Ort
des Handels und der Gastronomie, ist
Treffpunkt und Aufenthaltsraum.

e Der Kirchplatz als ,,historische Mitte” ist Ort
der Ruhe und des Aufenthaltes.

Im Zentrum der Raumfolge steht der Rathaus-
platz, der die Ortsdurchfahrt Boakenstiege/
westliche BahnhofstraRe Uberspannt und die
Ortsmitte in ihrer zentralen Schnittstelle erleb-
bar macht.

Die Umgestaltung des Marktplatzes ist ein wei-
terer Handlungsschwerpunkt in der Ortsmitte.
Er soll als Einzelhandelsstandort gestarkt wer-
den. Die Erweiterung des K+K Marktes mit dem
geplanten Café setzt hierfiir einen wichtigen
und notwendigen Impuls. Die Umgestaltung
soll die multifunktionale Nutzung des Platzes
verbessern und mehr Aufenthaltsqualitaten
bieten.

Der Kirchplatz erfillt bereits die funktionalen
Anforderungen an einen zentralen, ruhigen
Stadtraum des Aufenthalts und der Begegnung.
Sein heutiger Zustand erfordert eine gestalteri-
sche Aufwertung zugunsten einer gesteigerten
Aufenthaltsqualitat.

Abb. 84: Raumliches Leitmotiv firr die Entwicklung der Ortsmitte, Quelle: SSR
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6.3 ZIELE FUR TEILRAUME DER ORTSMITTE

Neben den drei zentralen Platzen gliedert sich
die Ortsmitte Altenberges in weitere Teilraume.
Folgende Ziele fiir die Entwicklung der unter-
schiedlichen Teilrdaume lassen sich definieren:

BOAKENSTIEGE UND WESTLICHE BAHNHOF-
STRASSE

Durch Umbau bzw. Erweiterung vorhandener
Bebauung oder Neubau soll die Boakenstie-
ge/ westliche BahnhofstraRe als belebte Zent-
rumsstralle auch zukiinftig zentraler Standort
Dienstleistungsangeboten, Geschaften
und Gemeinschaftseinrichtungen sein. Dari-

von

ber hinaus eignet sich die Boakenstiege/ west-
liche Bahnhofstralle aufgrund ihrer Zentralitat
und guten Erreichbarkeit als Adresse fiir neue
Wohnformen, insbesondere fiir Zielgruppen im
gehobenen Alter.

QUARTIER BOAKENSTIEGE

Das Quartier Boakenstiege soll in Schritten ei-
ner behutsamen, ortsbildvertraglichen Erneu-
erung sowie durch mal3stabliche Erganzung zu
einem zentralen Wohnquartier entwickelt wer-
den.

ALLEE BAHNHOFSTRASSE

Als verkniipfendes Element zwischen Ortsmit-
te und dem zentralen Bereich um den Bahnhof
soll die BahnhofstraBBe in der Fortsetzung der
Boakenstiege nach Osten als Allee ausgebildet
werden. Dieses Motiv, welches sich am histo-
rischen Zustand der Bahnhofstral3e orientiert,
schafft eine gestalterische und funktionale Auf-
wertung der Verbindung dieser zwei zentralen
Ortskerne und erhoht die Verkehrssicherheit
flr FuRganger und Radfahrer.
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NORD-SUD-VERBINDUNGEN

Vorhandene FuR- und Fahrradverbindungen
in das Ortszentrum sind aufzuwerten und um
neue zu erganzen. Insbesondere die Nord-Siid-
Verbindungen vom zukinftigen Quartier der
Generationen im Bereich der Schulen tiber den
Alten Friedhof bis zum Quartier Boakenstiege
mit dem Kindergarten muissen gestarkt wer-
den. So lasst sich das auf den motorisierten
Verkehr ausgelegte ErschlieBungsnetz sinnvoll
erganzen.

EINGANGE IN DIE ORTSMITTE

Die auf die Ortsmitte zufiihrenden Hauptstra-
Ren Laerstrafle und Borghorster StralRe sollen
als Stadtraume in Form von Alleen gestaltet
werden. Wichtige Kreuzungsbereiche sind si-
cher und Ubersichtlich zu gestalten. Die un-
mittelbaren Eingangsbereiche in die Ortsmitte
sind gestalterisch zu betonen.

QUARTIER DER GENERATIONEN

Fur das Quartier Gooiker Platz / Appelhof / Al-
ter Friedhof gilt es ein integriertes Nutzungs-
und Gestaltungskonzept zu entwickeln, das
perspektivisch die Themen Wohnen, Bildung,
Kultur und Freizeit mit einem Mehrgeneratio-
nenansatz verbindet. Das zuklinftige ,Quartier
der Generationen” Uberfihrt Freirdume, be-
stehende Bebauung und Neubebauung in ei-
nen integrierten Nutzungs- und Gestaltungszu-
sammenhang. Uber den Alten Friedhof ist das
Quartier der Generationen an die Ortsmitte
anzubinden.



7. ENTWICKLUNGSKONZEPT FUR DIE
ORTSMITTE

Der MaBnahmenplan stellt inhaltliche und
raumliche Schwerpunkte der zukiinftigen Ent-
wicklung der Ortsmitte Altenberges dar. Die
Projekte bindeln EinzelmaBnahmen nach
gemeinsamen Bezugsraumen und Zielvor-
stellungen. Leitprojekte stellen Projekte mit
herausgehobener Bedeutung fiir die Ortskern-
entwicklung dar. Ihre Umsetzung erfordert ei-
nen hoheren zeitlichen und finanziellen Auf-
wand.

Einige MaBnahmen konnen aufgrund fortge-
schrittener Planungen bzw. eines geringen Um-
setzungsaufwandes kurzfristig umgesetzt wer-
den. lhnen kommt eine besondere Bedeutung
in der AuRenwirkung zu, da sie zu direkt wahr-
nehmbaren Ergebnissen und Verbesserungen
fUhren.

Projektlibergreifende Ziele bei der Erneuerung
der Ortsmitte sind:

* Verkehrsberuhigung
e Starkung der Aufenthaltsqualitaten
e Erhalt und Starkung der Ortsmittefunktionen

e Starkung der Ortsbildqualitaten und
identitatsstiftender Merkmale

Leitprojekte Weiters Projekte
Eingdnge Alter
Lebendige Ortsmitte Marktplatz Kirchplatz geng
Drismitte Friedhot
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Abb. 85: Leitprojekte und weitere Projekte, Quelle: SSR
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7.1 LEITPROJEKTE UND WEITERE PROJEKTE

LEITPROJEKT ,,UMSETZUNGSMANAGEMENT
LEBENDIGE ORTSMITTE“

KURZBESCHREIBUNG

Das IHK Ortsmitte stellt Projekte und Einzel-
maRknahmen einer schrittweisen Erneuerung
der Ortsmitte in unterschiedlichen Handlungs-
feldern dar. Wichtige Voraussetzung fir die er-
folgreiche Umsetzung von Maflnahmen ist die
Aktivierung eines grolRen Kreises von Akteuren,
die den Erneuerungsprozess tragen und bele-
ben. Dieser Erneuerungsprozess ist auf einen
langfristigen Zeitraum bis 2030 angelegt. Er
bedarf einer kontinuierlichen Steuerung und
Begleitung. Die Mallnahmen im Leitprojekt
,Umsetzungsmanagement Lebendige Ortsmit-
te” dienen daher der Gewahrleistung eines
strukturierten, von der Offentlichkeit getrage-
nen und fachlich begleiteten Erneuerungspro-
zesses.

ZIELE

e Information und Beteiligung wichtiger
Akteure und der Bevolkerung zu den
Umsetzungsschritten der Erneuerung

e Strukturierung und kontinuierliche
Steuerung des Erneuerungsprozesses

e Aktivierung und Beteiligung von
Eigentimern am Erneuerungsprozess

e Strategische Prozessplanung und
Qualitatssicherung in allen
Realisierungsstufen
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LEITPROJEKT ,BOAKENSTIEGE UND RATHAUS-
PLATZ“

Meugestaltung dffentlicher Raum
Sanierung [ Umbau / Erweiterung
Ersatzneubau

Meugestaltung Strallenraum,
Tempa 20

Abgrenzung des Programmgebieles

Schliefung fur den MIV

€——>  Schaffung neuer Wegeverbindungen
—>  Aubwertung vorhandener
Wegeverbindumgen
(ﬁ) Uhne Malistah

Abb. 86: Ubersicht Projektraum Boakenstiege und Rathausplatz, Quelle: SSR

KURZBESCHREIBUNG

Boakenstiege und westliche Bahnhofstralie bil-
den die zentrale Ortsdurchfahrt, die die Orts-
mitte Altenberges in Ost-West-Richtung quert.
Vor Fertigstellung der Ortsumfahrung K 50n im
Jahr 2013 war die Ortsdurchfahrt verkehrlich
stark belastet, u.a. auch durch Giterverkehr.
Trotz einer bereits eingetretenen Verminde-
rung der Verkehrsbelastung teilen die Boa-
kenstiege und die westliche BahnhofstraRe
die Mitte Altenberges weiterhin in zwei Teile,
einen sudlichen Bereich mit dem Marktplatz
sowie einen nordlichen Bereich mit Kirchplatz
und Rathaus.

Das 2014 erstellte Verkehrskonzept fiir die
Ortsmitte Altenberges kommt, basierend auf
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einer Verkehrserhebung und entsprechenden
Modellrechnungen zu der Aussage, dass eine
Geschwindigkeitsreduktion auf der Boakenstie-
ge auf 20 km/h und punktuell (im Bereich Rat-
hausplatz) auf 7 km/h ohne nennenswerte Sto-
rungen im Verkehrsfluss und ohne EinbuRen fiir
den Zielverkehr in der Ortsmitte realisierbar ist.
Die Anzahl der passierenden Fahrzeuge verrin-
gert sich danach um etwa 4.400 Fahrzeuge auf
ca. 3.250 (vgl. Planungsbiiro Hahm, pbh 2014).

Das Projekt beabsichtigt die Umgestaltung des
heute verkehrsgerecht ausgebauten Strallen-
raumes der Boakenstiege und der westlichen
BahnhofstraBe zu einem verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich (Tempobegrenzung von 20



km/h) mit nahezu einheitlicher Oberflachenge-
staltung und Aufenthaltsqualitat.

Der heutige Rathausplatz nérdlich der Boaken-
stiege ist als reiner Vorplatz des Rathauses und
der Polizeistation ausgebildet. Auf dem Platz
wurden Stellplatze, Fahrradstander, Hochbee-
te, Fahnenmasten sowie eine Skulptur plat-
ziert, weshalb kaum Aufenthaltsmoglichkeiten
bestehen. Das Rathaus, ein Gebdude aus den
1960er-Jahren, das in den 1990er Jahren um-
fangreich umgebaut wurde, erhélt im Rahmen
einer anstehenden umfanglichen Sanierung
eine neue Fassade und ein neues Satteldach.
Die Neugestaltung des weiteren Rathausum-
feldes zu einem neuen Rathausplatz rundet die
Erneuerungsmalnahmen in diesem ,Ortsmit-
telpunkt” ab.

Abb. 87: Prinzipskizze Umgestaltung Boakenstiege,
Quelle: SSR

Abb. 88: Prinzipskizze Umgestaltung westliche Bahnhof-
stralBe, Quelle: SSR

Im Bereich des Rathausplatzes miinden drei
Strallen in die Boakenstiege: die Kirchstralie,
die den nordwestlichen Bereich der Ortsmitte
erschliellt, die Gartenstiege, die den nordli-
chen Bereich erschlieBt und die Kriselstralle,
die als EinbahnstraRe von der Boakenstiege in
die slidliche Ortsmitte fihrt. Die KriselstraRe
soll im Zuge einer Verkehrsberuhigung des Be-
reiches Rathausplatz zwischen Boakenstiege
und TeichstralRe fir den MIV gesperrt werden.

Ein neu zu gestaltender Rathausplatz soll die
Boakenstiege als einheitlich gestaltete Platz-
flaiche Uberspannen und somit den zentra-
len Punkt der Ortsmitte markieren. Mit einer
entsprechenden Gestaltung soll der Platz als
Aufmerksamkeitsbereich ausgebildet werden,
indem die Geschwindigkeit des querenden
Verkehrs auf Schrittgeschwindigkeit reduziert
wird.

VERKEHRSKONZEPT ORTSMITTE

Die Umgestaltung und Aufwertung der Orts-
mitte setzt eine Neuregelung des Kfz-Verkehrs
voraus. Ziel ist vor allem eine weitergehende
Reduzierung der Durchgangsverkehre im Be-
reich Boakenstiege, westliche BahnhofstralRe
und Rathausplatz sowie eine Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat fir FuBganger und Radfah-
rer. Das Verkehrskonzept sieht folgende Kern-
malnahmen in der Ortsmitte vor:

e Geschwindigkeitsreduzierung in der
Boakenstiege und westlichen BahnhofstralRe
auf 20 km/h (Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich) sowie am Rathausplatz
auf 7 km/h (Verkehrsberuhigter Bereich)

e SchlieRung der Kriselstralle im Bereich des
Marktplatzes und dadurch Freihalten des

Platzes vom Kfz-Verkehr

e Einrichtung eines neues Kreisverkehrs im



Kreuzungsbereich Hanseller StraRe/
Alter Minsterweg

* Anbindung des Parkplatzes am
Familienzentrum an die Minsterstral3e und
SchlieBung der Zufahrt zum Parkplatz tber
die TeichstraRe

Alle MalRnahmen wurden in einer umfassen-
den Verkehrsuntersuchung (vgl. Planungsbiiro
Hahm, pbh 2014) analysiert und in ihren Aus-
wirkungen bewertet. Das auf den MIV ausge-
richtete Verkehrskonzept ist durch ein Rad- und
FuRverkehrskonzept zu erganzen.

ZIELE EINER UMGESTALTUNG DER BOAKEN-
STIEGE UND DES RATHAUSPLATZES

* Entschleunigung des Verkehrs in der
Ortsmitte

* Erhéhung der Verkehrssicherheit in der
Ortsmitte

VERKEHRSBERUHIGTER GESCHAFTSBEREICH

Grundsatzlich folgt ein verkehrsberuhigter Ge-
schaftsbereich dem Trennprinzip, jedoch ist
auch eine ,weiche” Trennung realisierbar — z.B.
durch das leichte Andeuten einer Bordstein-
kante oder eine Markierung der Trennung von
Fahrbahn und Gehweg. In verkehrsberuhigten
Geschéftsbereichen sind, anders als sonst in
Ublichen StraBenraumen, FuBganger und Kraft-
fahrzeuge nicht gleichgestellt, das Parken ist
in diesen Bereichen erlaubt. Die angeordnete
Hochstgeschwindigkeit in einem verkehrsberu-
higten Geschaftsbereich kann zwischen 5 und
30 km/h variieren, am gangigsten ist eine ange-
ordnete Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h.
Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche sollten
eine einheitliche Gestaltung aufweisen.
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* VVerbesserung der MalRnahmenbedingungen
fir den Rad- und FulBverkehr

e Funktionale und gestalterische Aufwertung
der Boakenstiege und westlichen
BahnhofstralRe als zentrale Geschaftsstralle
der Ortsmitte

» Gestaltung des Rathausplatzes als
multifunktional nutzbaren Stadtraum mit
Aufenthaltsqualitaten und
Aufmerksamkeitsbereich im Bereich
Boakenstiege

e Schaffung eines rdumlich und
gestalterisch geschlossenen Stadtraumes
entlang der Boakenstiege und der
westlichen BahnhofstraRRe

* Verbesserung der Orientierung innerhalb
der Ortsmitte

e Aufwertung der Eingangsbereiche in die
Ortsmitte



ANFORDERUNGEN AN EINE UMGESTALTUNG
DER BOAKENSTIEGE, DER WESTLICHEN BAHN-
HOFSTRASSE UND DES RATHAUSPLATZES

Stadtebau

Gestalterische Betonung des Rathausplatzes
als zentrale Ortsmitte

Gestaltung der Boakenstiege und westlichen
BahnhofstraRe als verkehrsberuhigte Ge-
schaftsstrafle im Ortskern

Einbeziehung des ndheren Umfeldes in die
Neugestaltung des Rathausplatzes, insbeson-
dere Beriicksichtigung der Uberginge in Kirch-
stralle, Kriselstralle und Gartenstiege

Aufwertung der Eingangsbereiche in die Orts-
mitte: Kreisverkehr Borghorster StraRBe / Laer-
straBe / MinsterstraRe (am ,,Schild“) und Kreu-
zungsbereich Konigstrale / Bahnhofstrale /
Hanseller StraRRe

Gestaltung

Entwicklung eines ,Gestaltungsprinzips Boa-
kenstiege®, bezogen auf Material, Moblierung,
Beleuchtung, Baumstandorte und Stellplatze

Gestaltung der Boakenstiege und westlichen
BahnhofstralRe als verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereich (Tempobegrenzung 20 km/h)
mit einheitlicher Oberflachengestaltung und
y,weicher” Trennung von Fahrbahn und Ful3gan-
gerbereich (z.B. durch leichte Andeutung einer
Bordsteinkante oder durch eine Markierung)

Gestalterische Akzentuierung des Rathausplat-
zes als eine die Boakenstiege Uiberspannende
einheitliche Platzflache: Durch Material, Mob-
lierung, Beleuchtung, Baumbesatz

o Weitestgehender Erhalt des bestehenden
Baumbestandes im Bereich Rathausplatz
und Boakenstiege / westliche BahnhofstralRe

Schaffung von Aufenthaltsmoglichkeiten auf
dem Rathausplatz

Berlicksichtigung einer gestalterischen und
funktionalen ,inneren“ Zonierung des Rat-
hausplatzes: Vorbereich Rathaus, Vorbereich
Gastronomie, Vorbereich Sparkasse, Vorbe-
reich Geschaftshaus

Durchgangige barrierefreie Gestaltung der
Boakenstiege / westlichen BahnhofstralRe
und des Rathausplatzes

ErschlieBung, Mobilitat und Funktion

Sicherung der Zuganglichkeit von Gastrono-
mie und Gewerbe

Integration eines Bushaltepunktes im Be-
reich der Boakenstiege / westlichen Bahn-
hofstraBe (Nahe Rathausplatz)

Geschwindigkeitsreduktion auf 20 km/h im
Bereich Boakenstiege / westliche Bahnhof-
stralRe

Geschwindigkeitsreduktion auf Schrittge-
schwindigkeit (7 km/h) im Bereich Rathaus-
platz

Schliefung der Kriiselstrafle zwischen Boa-
kenstiege und TeichstraRRe fiir den MIV

Reduktion / Verlegung von Stellpldtzen im
Bereich Rathausplatz und Ubergang Markt-
platz




Abb. 89: Engstellensituation heute, Quelle: SSR

betall Hathausplalz - Ortsmitte Altenberge

Meugestaltung Rathausplatz, Marktplatz
Meugestallung Boskensliege

Abb. 90: Entwurfskizze Rathausplatz, Quelle: SSR

74

@ hne Mallstab



LEITPROJEKT ,,MARKTPLATZ"

&

i e

Ubersicht Projektraum Markiplatz

Umgestaltung offentlicher Raum
Meugestaltung offentlicher Raum
Sanierung / Umbau / Erweiterung
Abgrenzung des Programmgebietes

Schatfung never Wegeverhindungen
Abb. 91: Ubersicht Projektraum Marktplatz, Quelle: SSR

KURZBESCHREIBUNG

Der Marktplatz von Altenberge wurde in den
1980er-Jahren auf der Flache der ehemaligen
Hauptverwaltung der Firma Schmitz Cargobull
,aus einem Guss” erstellt. Die Topografie des
Marktplatzes fallt von seinem Ostlichen Ende
nach Westen um ca. dreieinhalb Meter ab. Die-
ser Niveauunterschied wird in der heutigen Ge-
staltung durch Rampen, Treppen und Podeste
kleinteilig aufgelost.

Der Marktplatz weist gestalterische und funkti-
onale Defizite auf, die es kurzfristig zu beheben
gilt, um seine Funktionen als Ort des Handels,
Treffpunkt, Aufenthaltsort und als Ort fir Ver-
anstaltungen zu sichern und auszubauen.
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ZU NENNEN SIND U.A. FOLGENDE DEFIZITE:

* Die Gestaltung der Niveauunterschiede auf
dem Marktplatz durch Treppen, Podeste,
Rampen, Hochbeete und Mauern (insbe-
sondere die Rampe im nordlichen Bereich,
Hochbeete/Terrassen im 0Ostlichen Bereich,
ein Podest im stdlichen Bereich) stort den
raumlichen Gesamteindruck des Platzes und
bildet z. T. Barrieren.

Die Kruselstralle trennt die westlich gelege-
nen Gebdude raumlich und funktional vom
Platz.

Der Platz wirkt trotz ansassiger Einzelhan-
dels- und Gastronomiebetriebe unbelebt
und wenig einladend, er verfiigt Gber wenig
Aufenthalts und Spielmdglichkeiten.

Schaffung eines neuen Kreisverkehrs



Detail Markiplatz - Ortsmitie Altenberge

Meugestaltung Marktplatz, Rathausplatz @ Ohne Mallstab

Meugestaltung Boakenstiege

Abb. 92: Entwurfskizze Marktplatz Variante ,Oben und Unten”, Quelle: SSR

* Die derzeitige Nutzflache des ansassigen Su-
permarktes ist zu klein. Um perspektivisch an
diesem Standort konkurrenzfahig bleiben zu
kdnnen, ist eine Erweiterung seiner Nutzfla-
che, eine Neuordnung der Eingangszone so-
wie der Stellplatzflachen erforderlich.

e Die Zugange zum Marktplatz von den sidlich
und nordlich gelegenen Parkplatzen wirken
unibersichtlich und wenig einladend.

* Derzeit verhindern im Ubergang zum Rat-
hausplatz Stellplatze (im Bereich Sparkasse),
Pflanzflachen und Moblierungselemente (Pol-
ler, Milleimer) einen einheitlichen

Raumeindruck des Platzes und wirken als Bar-
rieren.

® Ein Brunnen mit Sitzelementen dominiert den
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westlichen Bereich des Platzes und schrankt
die Nutzbarkeit des Raumes in diesem Be-
reich (z.B. fiir Veranstaltungen, Kirmes) deut-
lich ein.

Im Zuge der Umbauplanungen des Supermark-
tes wird eine Orientierung des Eingangsberei-
ches (auch) auf den Marktplatz und inklusive
einer Nutzung des Vorbereiches fiir AulReng-
astronomie berlicksichtigt. Gleichzeitig wird
der Bereich sidlich des Supermarktes entspre-
chend den Anforderungen an Kundenparkplat-



ze und Anlieferung umgestaltet und aufgewer-
tet. Die Anlieferung soll zukinftig von Westen
Uber die KriselstraBe erfolgen. Im Zuge dieser
Malnahmen wird der Spielplatz in diesem Be-
reich aufgehoben.

Das 2014 erstellte Verkehrsgutachten fiir die
Ortsmitte hat mogliche Effekte einer in die-
sem Bereich zu realisierenden StichstraRRe zwi-
schen Alter MinsterstraBe und Teichstralle
untersucht. Bei einer gleichzeitigen Sperrung
der KriselstralRe zwischen Boakenstiege und
TeichstralRe sind durch eine neue StichstralRe
stdlich des Marktplatzes keine nennenswerten
positiven Effekte auf den Verkehrsfluss in der
Ortsmitte zu erwarten. Deshalb kann von der
Realisierung einer Stichstralle abgesehen wer-
den. Eine Sperrung der KriselstraRe zwischen
Boakenstiege und TeichstraRe fiir den MIV wiir-
de sowohl einen neu zu gestaltenden Rathaus-
platz als auch die Marktplatzgestaltung positiv
beeinflussen (u. a. durch eine Nutzbarkeit der
westlichen Markplatzseite und die Beseitigung
von Barrieren durch flieRenden und ruhenden
Verkehr). Der 2014 realisierte Neubau eines
Wohn- und Geschaftshauses an der Kriselstra-
RBe (Hausnummer 4) starkt die westliche Mark-
platzseite raumlich und funktional.

ZIELE DER UMGESTALTUNG

* Schaffung eines belebten, multifunktional
nutzbaren, barrierefreien Platzes

* \Verbesserung der Erreichbarkeit und
Zuwegung zum Markplatz

* \Verbesserung des Marktplatzes in Funktion
und Gestalt

* \Verbesserung der gestalterischen und
funktionalen Einbindung des Marktplatzes
ins Umfeld
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e Erhéhung der Aufenthaltsqualitdten

* Entwicklung eines ,robusten”, einfachen und
,zeitlosen” Gestaltungskonzeptes

e Funktionale und gestalterische Integration
des Supermarktes mit Café in den Marktplatz



Im Zuge des IHK Ortsmitte Prozesses wurden Auf dem Birgerforum am 2.9.2014 sprach sich
drei Umbauvarianten fir den Marktplatz erar- die Mehrheit der ca. 200 Teilnehmenden fir
beitet, in das digitale Modell der Ortsmitte ein- eine Weiterverfolgung des Entwurfsansatzes
gefligt und Uberpruft. ,Oben und Unten” aus.

* Variante 1 ,Kleine Losung: Erhalt der beste-
henden Gestaltung, Rickbau Podest und
Umbau Ostbereich

e Variante 2 ,Oben und Unten“: Gestaltung
von zwei Ebenen mit zentraler Sitztreppe

e Variante 3 ,,Der grol3e Platz“: Gestaltung des
Marktplatzes als eine mehrfach geneigte
Ebene

L ‘. al

Umbauvariante
.Der grofie Platz™

o D
o S . £

Umbauvariante
Oben und Unten”

n JA
Umbauvariante
~Kleine Lasung”

Abb. 93: Entwurfskizze Marktplatz Varianten, Quelle: SSR
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ANFORDERUNGEN AN EINE NEUGESTALTUNG
DES MARKTPLATZES

Stadtebau

Einbindung des Marktplatzes in die Ortsmitte
Altenberges als Teil der Raumfolge Kirchplatz —
Rathausplatz — Marktplatz

ErschlieBung und Sichtbarkeit des Marktplatzes
von allen Seiten durch die Gestaltung eindeuti-
ger und angemessen gestalteter Eingange und
Wegebeziehungen (Norden: Parkplatz Boaken-
stiege / Alter Minsterweg; Stiden: Parkplatz
sudlich des Marktplatzes und KriselstralRe;
Westen: Rathausplatz; Osten: Alter Miinster-
weg)

Gestaltung

Erarbeitung und Verwendung eines einheit-
lichen Gestaltungskonzepts in der Ortsmitte
(Oberflachenmaterialien, Mobiliar, Beleuch-
tung, Vegetation, Beschilderung)

Reduktion von Barrieren durch Beseitigung
(Pflanzflachen, Mauern, Terrassen, Pergola)
bzw. Verlagerung an Platzrander (Stellplatze)

Gestaltung einer einheitlichen, barrierefreien
und Ubersichtlichen Platzflache, ggf. gegliedert
in einen oberen und einen unteren Bereich

e Aufhebung / Zuriicknahme der heutigen Zonie-
rung des Platzes in Fahrgasse (nordlicher Be-
reich), Platzbereiche, Podest, Beete (Ostlicher
Bereich)

Raumlich-funktionale Zonierung der Platznut-
zung in Anlehnung an die angrenzenden Be-
bauungen und ihre Nutzungen (AuBengastro-
nomie, Spiel, Aufenthalt, Veranstaltung)

e Gestaltung der Stellplatzflache stdlich des
Marktplatzes (u.a. durch Vegetation) und der
Ubergidnge zum angrenzenden Wohnquar-
tier (Vermeidung eines , Riickseiteneffektes”)

ErschlieBung, Mobilitat und Funktion

Ausrichtung der Eingangszone des Super-
marktes auf den Marktplatz

SchlieBung der KriselstraRRe fiir den MIV
Verlegung der Stellplatze der Kreissparkasse
(auf den slidostlichen Bereich des Rathaus-
platzes)

Konzentration von Handelsnutzungen, Gas-
tronomie und Dienstleistungen am Markt-
platz

Initiilerung von Festen, Kirmes etc. auf dem
Marktplatz

Schaffung von Spiel- und Aufenthaltsberei-
chen

Ansiedlung einer belebenden Nutzung im
Ostlichen Platzbereich

Gestaltung einer neuen Zufahrt fiir den Stell-
platzbereich siidlich des Markplatzes Uber
einen neu zu erstellenden Kreisverkehr Han-
seller StraRe / Alter Miinsterweg




LEITPROJEKT ,, ALLEE BAHNHOFSTRASSE*

Ubersichi Projektraum Bahnhofstralle
Meugestallung Strallenraum als Allee, (E} Ohne Malstab
Tempao 30

: Abgrenzung des Programmgebieles

Abb. 94: Ubersicht Projektraum BahnhofstraRe, Quelle: SSR

KURZBESCHREIBUNG ZIELE

Die Bahnhofstralle verbindet die Ortsmitte Al- ¢ Verknlpfung der Ortsmitte mit dem Bereich
tenberges mit dem Bahnhof und dem in seiner Bahnhof und ,,An der alten Molkerei“
Nahe angesiedelten Einzelhandelsbereich ,An

der alten Molkerei“. Der heutige Ausbauzu- e Erhohung der Verkehrssicherheit fiir alle
stand der BahnhofstralRe ist auf den motori- Verkehrsteilnehmer

sierten Verkehr ausgelegt und entspricht nicht

dem einer innerortlichen StraBe. Fahrradwege ¢ Verkehrsberuhigung auf 30 km/h

sind nicht vorhanden. Da sowohl die Ortsmitte

als auch der Bahnhof mit dem Bereich ,An der e Starkung des FuR- und Fahrradverkehrs
alten Molkerei” wichtige Ziele fiir die Bevolke-

rung Altenberges darstellen, muss ihre Verbin- e Starkung der Identitat und

dung attraktiv und sicher gestaltet sein. Unverwechselbarkeit des Ortes

Leitendes Motiv fiir eine Umgestaltung der e Attraktivierung der BahnhofstraRe
BahnhofstraRe ist die Allee, dies ergibt sich aus

der historischen Gestaltung der Bahnhofstral3e

ab. Zukinftig soll hier ein unverwechselbarer

Charakter entstehen. Eine Verkehrsberuhigung

auf 30 km/h erlaubt einen attraktiven Ausbau

fur FuBganger- und Fahrradverkehr auf separat

gefihrten Wegen.
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Abb. 95 Historische Ansicht Bahnhofsallee, Quelle: SSR Abb. 96: Heutige Ansicht der BahnhofstraRRe, Quelle:
SSR

Abb. 97: Prinzipskizze neues Profil der BahnhofstraRRe, Quelle: SSR
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PROJEKT , KIRCHPLATZ*

Ubersicht Projekiraum Kirchplatz

Umgestaltung offentlicher Raum : Abgrenzung des Programmgebietes
Schaffung neuer Wegeverbindungen

Aufwertung vorhandensr
W e ¢ Ohne Mallstab

Abb. 98: Ubersicht Projektraum KirchstraRe, Quelle: SSR
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KURZBESCHREIBUNG

Der Kirchplatz ist die historische Keimzelle Al-
tenberges. Neben dem Markt- und dem Rat-
hausplatz ist der Kirchplatz mit seinem his-
torischen Charakter einer der pragendsten
Raume fir das Erscheinungsbild der Ortsmitte.
Er ist ein Ort der Ruhe und des Aufenthaltes
in der Ortsmitte, gleichzeitig ist er Treffpunkt
und zu bestimmten Zeiten belebter Gastrono-
miestandort. Gestaltung und Moblierung des
Kirchplatzes weisen erhebliche Defizite auf und
beeintrachtigen das Erscheinungsbild und die
Nutzbarkeit des Platzes. Im Zuge der Erneu-
erung der Ortsmitte soll der Kirchplatz eine
Umgestaltung erfahren, die eine hochwertige
Gestaltung sichert und seine Funktion inner-
halb der Ortsmitte starkt. Der Kirchplatz ist im
Eigentum der Pfarrgemeinde St. Johannes Bap-
tist.

ZIELE

e Sicherung einer hochwertigen Gestaltung
des Kirchplatzes

» Gestaltung des Kirchplatzes als ruhiger Ort
des Aufenthalts

¢ Erlebbarkeit der Geschichte
e Starkung der angrenzenden Funktionen, u.a.
Gastronomie, soziokulturelle Einrichtungen,

Einzelhandel

* Schaffung eines Ubersichtlichen,
einheitlichen Platzcharakters

e Vertragliche Integration der Stellplatze

* Aufwertung der Bereiche nordlich und
westlich der Kirche

e Aufwertung der Zugange von Norden und
von Westen

Abb. 99: Digitales Modell Ortsmitte, Ausschnitt Kirchplatz, Quelle: SSR



ANFORDERUNGEN AN EINE UMGESTALTUNG
DES KIRCHPLATZES

Stadtebau

e Aufwertung vorhandener Wegeflihrungen
zum alten Friedhof und zur Borghorster Stra-
Re (Treppenanlage)

¢ Schaffung einer neuen Wegefiihrung zur Bo-
akenstiege

Gestaltung

e Umbau der Brunnenanlage, Aufwertung der
Gestaltung, Nutzbarmachung fiir Wasserspiel

¢ Erhalt des Baumbestandes

e Umsetzung eines einheitlichen Beleuchtungs-
konzeptes und einer klaren Lichtfihrung, Be-
leuchtung der Kirchenfassade

¢ Umsetzung eines einheitlichen Mdoblierungs-
konzeptes

e Schaffung einheitlicher Platzoberflachen, Er-
setzen des derzeitigen Belages

¢ Beseitigung von Barrieren (Mauern, Hochbee-
te, Poller) und Pflanzflichen, gestalterische
Einbindung von Fahrradstandern, Stromkas-
ten etc.

¢ Schaffung von Aufenthaltsbereichen

e Einbeziehung historischer Elemente (Skulptu-
ren etc.)

¢ Barrierefreie Gestaltung

ErschlieBung, Mobilitdt und Funktion

e Zonierung des Platzes in Bereiche fir AuRen-
gastronomie und solche zum verzehrfreien
Aufenthalt

¢ Gestalterische Einbindung der Stellplatze

¢ Erganzung von Spielpunkten




PROJEKT ,,QUARTIER BOAKENSTIEGE“

Ubersicht Projektraum Quartier Boakensiiege

Aufwertung erneuerungsbedirftiger
Bausubstanz

Ersatzmeubau

Autwertung vorhandener
Wegeverbindungen

KURZBESCHREIBUNG

Das Quartier Boakenstiege erstreckt sich nord-
lich und stidlich der Boakenstiege und wird vom
Kirchplatz und der Kirchstrale im Norden
und der TeichstraBe im Siiden begrenzt. Das
Quartier ist von einer heterogenen Bebauung
gepragt. Neben historischen Gebduden aus
unterschiedlichen Bauepochen, die die Entste-
hungsgeschichte der Ortsmitte ablesbar ma-
chen, finden sich im Quartier auch Bebauungen
jungeren Datums. Sie sind in den 1950er-Jah-
ren oder spater entstanden und weisen unter-
schiedliche gestalterische Qualitaten, Dimen-
sionierungen und Erhaltungszustande auf. Die
Minimierung von Leerstanden, die Aufwertung
erneuerungsbedirftiger Bausubstanz und eine
Optimierung der Durchwegung fiir FulRgan-
ger sind zentrale Handlungsfelder im Quartier
Boakenstiege. Die historische Bausubstanz als
identitatsstiftender Faktor des Quartiers sollte
erhalten und als Markenzeichen der Ortsmitte
herausgearbeitet werden. Die im Projekt , Le-
bendige Ortsmitte” dargestellten Instrumente
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Abb. 100: Ubersicht Projektraum Quartier Boakenstiege, Quelle: SSR

Schaffung neuer Wegeverbindungen
Abgrenzung des Programmgebietes

der Qualitatssicherung — Quartiersmanage-
ment / Leerstandsmanagement / Gestaltungs-
beratung, Gestaltungsleitfaden sowie das Fas-
saden- und Hofprogramm — kénnen auch bei
der Aufwertung des Quartiers Boakenstiege
eingesetzt werden.

ZIELE
e Erhalt der historischen Bausubstanz

e Aufwertung erneuerungsbedirftiger
Bausubstanz

* Aufwertung / Gestaltung von
Gebdudevorbereichen und
Grundstickseinfriedungen, insbesondere im
Bereich Boakenstiege

* Verbesserung der Durchwegung fiir
FuRgadnger



* Minimierung von Leerstanden

* Schaffung alternativer Wohnangebote (u.a.
fr Senioren)

PROJEKT ,,EINGANGE ORTSMITTE (NORD,
WEST*

o

Ubersicht Projeltraum Eingédnge Ortsmitte

Meugestaltung Strallenraum als Alles,
— Tempo 30

® Schaffung eines neuen Kreisverkehrs
: Abgrenzung des Programmgebistes

Abb. 101: Ubersicht Projektraum Eingénge Ortsmitte, Quelle: SSR
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KURZBESCHREIBUNG

Die Zufahrtstralden in die Ortsmitte — die Bor-
ghorster Stralle von Norden und die Laerstra-
Re von Westen — prasentieren sich derzeit als
verkehrsdominierte und wenig reprasentative
Stadtrdume. In ihrem derzeitigen Ausbauzu-
stand erflillen sie nicht die Anspriiche an cha-
rakteristische und ortshildpragende Eingangs-
bereiche in die Ortsmitte. Das bereits in der
Umgestaltung der Bahnhofstralle zur Anwen-
dung kommende Motiv der Allee sollte auch
auf die Eingangsbereiche Nord und West liber-
tragen werden. Eine Aufwertung der darge-
stellten Eingangsbereiche muss die Steigerung
gestalterischer und funktionaler Qualitaten mit
Aspekten der Verkehrssicherheit verbinden.
Es werden u. a. grolRere Kreuzungsbereiche zu
Kreisverkehren umgebaut.

PROJEKT ,QUARTIER DER GENERATIONEN"
KURZBESCHREIBUNG

Das Quartier im Bereich Gooiker Platz / Appel-
hof / Alter Friedhof vereint derzeit Bildung, Frei-
zeit und Sport. Jung und Alt nutzen das Quartier
fir verschiedene Aktivitaten. Insgesamt fehlen
dem Quartier mit seinen unterschiedlichen
Freizeitflachen ein raumlicher Zusammenhang
und ein raumlich-funktionales Gesamtkonzept.
Die im Quartier liegende Hauptschule (Ludgeri-
schule) wird geschlossen. Aktuell ist das Schul-
gebaude teilweise mit Flichtlingen belegt. An-
schlieend ist geplant die Johannesschule in
die Raumlichkeiten der Hauptschule zu verla-
gern. Im Ergebnis der Verlagerung ist der Ge-
bdudekomplex der Johannesschule zukiinftig
nicht mehr fiir schulische Zwecke erforderlich.
Vorgesehen ist die Einrichtung eines Blrger-
hauses in einem siidlichen Gebaudeteil. Umlie-
gend sollen Freiflachen entstehen. Die (ibrigen
Gebadudeteile sollen riickgebaut werden.

AnschlieBend ist eine Wohnungsbauentwick-
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ZIELE FUR EINE UMGESTALTUNG DER EINGAN-
GE IN DIE ORTSMITTE

* Erhéhung der Verkehrssicherheit

* Verkehrsberuhigung auf 30 km/h

e Steigerung der Ortsbildqualitat

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
* VVerbesserung der Orientierung

* \Verbesserung der Bedingungen fir
FuBgdngerund Fahrradverkehr

lung mit generationsiibergreifenden Woh-
nungsangeboten geplant. Die Parkflache Alter
Friedhof soll aufgewertet und durch Spiel- und
Freizeitangebote fir Jung und Alt erganzt wer-
den (z. B. Spielgerate, Kneipp-Anlage).

Am Alten Friedhof befindet sich ein histori-
sches Gebaudeensemble, welches aus dem
Heimathaus, Speicher, Backhaus und der
Schutzengelstation besteht. Das bestehende
Ensemble soll durch ein weitere Gebdude er-
ganzt werden. Die Besonderheit ist, dass es
sich bei dem Gebdude um eine 150 Jahre alte
bestehende Fachwerscheune handelt. Die so
genannte ,Stening’s Scheune” soll fiir diesen
Zweck transloziert werden. Die Idee, bisherige
Organisation und Begleitung der Translozie-
rung wird durch den Heimatverein Altenberge
e.V. vorangetrieben. Zukiinftig ist es geplant die
Scheune zu einem regionalen Genealogiezent-



rum zu entwickeln. Gleichwohl sollen die Raum-
lichkeiten fiir die Offentlichkeit zugénglich und
multifunktional nutzbar sein und zum Beispiel
als Tagungsort oder aullerschulischer Lernort
zur Verflgung stehen. Der Bauerngarten ist im
Zuge der Translozierung auf den Alten Friedhof
zu verlagern. (Quelle: Heimatverein Altenberge e.V.,
Projektskizze LEADER-Forderung)

Zur Aufwertung des Quartiers und zur Steige-
rung seiner Attraktivitdt und seines Nutzwertes
ist — unter Beteiligung aller relevanten Akteu-
re und auf Grundlage eines zu erarbeitenden
Leitbildes — ein raumlich-funktionales Gesamt-
konzept aufzustellen. Dieses Konzept zeigt Per-
spektiven des Quartiers als ein ,Quartier der
Generationen” auf. Eine wichtige Rolle spielt
dabei die Anbindung des Quartiers an die Orts-
mitte und damit die Qualifizierung des Alten
Friedhofes samt Heimathaus als ,Bindeglied”
zwischen Ortsmitte und ,,Quartier der Genera-
tionen”,

Fiir die gute Anbindung des ,Quartiers der Ge-
nerationen” an die Ortsmitte spielen der Alte
Friedhof und das Heimatmuseum eine ent-
scheidende Rolle. Der Alte Friedhof soll zu einer
generationeniibergreifenden Begegnungs- und
Erholungsflache in der Ortsmitte entwickelt
werden. Somit wird das Angebot der 6ffentli-
chen Raume hier um einen grinen Freiraum
erganzt.

In einem oOffentlichen Beteiligungsprozess sol-
len alle Altersgruppen in die Umgestaltung des
Alten Friedhofes eingebunden werden. Eine zu
erstellende Rahmenplanung definiert unter Be-
ricksichtigung der Ergebnisse des Beteiligungs-
prozesses notwendige baulich-gestalterische
MaBnahmen fiir eine Umgestaltung der Fla-
che. Neben einer Aufwertung und Optimierung
von Wegeflihrung und Eingangssituationen,
der Umsetzung eines Beleuchtungskonzeptes,
einer Vereinheitlichung der Ausstattungsele-
mente sowie der Schaffung von Aufenthalts-
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moglichkeiten gilt es, die Nutzbarkeit des Frei-
raumes zu verbessern. Dies kann durch eine
Ergdnzung generationenlibergreifender An-
gebote wie z.B. Spiel- und Fitnessgerdte oder
Wasseranlagen (Kneipp-Becken o. &.) erfolgen.
Unterstlitzt werden die geplanten Malinah-
men einer Neugestaltung durch Aktivitaten des
Heimatvereins. Durch die Translozierung einer
historischen Scheune auf das Geldnde des Hei-
matvereins und die Schaffung von Versamm-
lungsraumen fir kulturelle Zwecke und 6ffent-
lichen Toiletten wird die Aufenthaltsqualitat im
gesamten Bereich des Alten Friedhofs deutlich
verbessert.

ZIELE

* Aufwertung des derzeitigen Schulstandortes
Funktionale Erganzung der Ortsmitte durch
Bildung, Kultur, Wohnen, Sport

* Anbindung des Quartiers an die Ortsmitte

e Aufwertung des Bereiches Alter Friedhof

e Beachtung der Barrierefreiheit

e Forderung birgerschaftlichen Engagements

» Herstellung von Generationengerechtigkeit,
Angebote fiir Jung und Alt

e Sanierung Ludgerischule und Umzug Johan-
nesschule

* Einrichtung Burgerhaus fur Vereine
in Johannesschule

* Teilrlickbau Johannesschule und
anschlieRende Wohnungsbauentwicklung

* Schaffung einer
generationenlibergreifenden Begegnungs-
und Erholungsflache



* Optimierung der heutigen Griinanlage
bezogen auf Wegefiihrung, Beleuchtung,
Ausstattung und Aufenthaltsmaoglichkeiten

» Starkere Frequentierung und Erhéhung der
Verweildauer aller Altersklassen auf dem
Gelande des Alten Friedhofes

e Starkung der Aufenthaltsqualitdt auch in den
Abendstunden

Ubsersacht PFrojekiraurm Quariier der Generationen

| Entwicklung Quartier der Generationen @ Ohne Maflstab

[  Abgrenzung des Programmpgebietes
& 3 Aubwertung vorhandener
Wegeverbindungen

Abb. 102: Ubersicht Projektraum Quartier der Generationen, Quelle: SSR
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7.2 MASSNAHMEN- UND
FINANZIERUNGSUBERSICHT

In der nachfolgenden MalRnahmentabelle wer-
den die EinzelmalRnahmen hinsichtlich ihrer
Forderfahigkeit bewertet und den Prioritaten
A, B und C (kurz-, mittel-, und langfristige Um-
setzung) zugeordnet. Zudem erfolgt eine lber-
schldgige Schatzung der Kosten und darauf
aufbauend die Ermittlung der zuwendungsfa-
higen Ausgaben mit einer Aufteilung nach Zu-
wendung und kommunalem Eigenanteil. In der
ausfuhrlichen Fassung in Anhang 9 wird eine
jahresweise Aufteilung der zuwendungsfahi-
gen Ausgaben dargestellt. Die forderfahigen
kurz- und mittelfristigen MalRnahmen werden
in Kapitel 7.3 in Projektleitblattern beschrie-
ben.
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MASSNAHMENUBERSICHT
(KURZ- UND MITTELFRISTIG)

VorbereitungsmaBnahmen 320.000 0 o 0 320,000 160.000) 160.000)
1 |Stadtebauforderung 9 |GEKAltenberge 2030 (Aufstellung) 27.000 27.000) 0 o 0 27.000 13.500) 13.500) 2013
2 |Stadtebauforderung 9 [IHK Ortsmitte Altenberge (Aufstellung und Fortschreibung) 63.000 63.000 o o 0 63.000 31500 31500 20142016
3 |stadtebaufsrderung o |Ereanzendes Verkehrskonzept fur Fu- und Radwege zur Verbesserung 20.000 20000 o o 0 20.000] 10.000) 10.000) 2017-2018
der Vernetzung und Anbindung der Ortsmitte
4 |stadtebauforderung 9 0“5'“‘;‘;_‘”, Al- und 25.000 25.000 0| o 0 25.000] 12.500) 12.500) 2017-2018
s 9 und 65.000 65.000) o o 0 65.000 32500 32,500 20152016
6 9 Marktplatz 65.000 65.000) o o 0 65.000 32500 32,500 2017
7 9 Quartier der 25.000 25.000) o o 0 25.000 12.500) 12.500) 20172018
8 9 Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung 30,000 30.000) o o 0 30,000 15.000) 15.000) 2017-2020
16 Raum 7.587.000) 0 22.000) 541.000) 7.024.000) 3.512.000) 3.512.000
StraBen / Wege / Plitze 7.273.000) 0 22.000) 541.000) 6.710.000) 3.355.000 3.355.000
9 104 und Aufwertung iege und 2.323.000 290) o 22,000 2301.000) 1.150.500) 1.150.500) 20182019
10 104 und Aufwertung Marktplatz 930.000) 310) o o 0 930.000) 465.000) 465.000) 2019-2020
n 104 und Aufwertung Kirchplatz 852.000) 448 o o 0 852.000) 426.000) 426.000) 20212022
12 |Stadtebauforderung 04 | und Aufwertung Borghorster strae - 79.000| 564 0| o 0 79.000] 39.500] 39,500} 20202021
13 104 und Aufwertung Allee BahnhofstraBie 2.548.000 156] o o 0 2:548.000 1.274.000) 1.274.000) 20222023
[Anbindung St. Lamberti von der und ]
! ! i halb Stadtebauférd
14 cehiatung Teichstrate ls prmirtatet 53.000 o of 53.000) inanczierung auBerhalb Stédtebaufrderung 2018
15 Neubau Hanseller Str./ Alter g 279.000) o o 279.000| Finanzierung aufierhalb Stadtebauférderung 2016
16 Aufwertung Stellplatzanlage Bahnhofstrafe/ Hanseller Sr. 209.000) o 0 209.000] Finanzierung auferhalb Stadtebauférderung 2016
17 Aufwertung Bereich stdlich des Marktplatzes (Parkplatz K+K) 0 o 0 o Finanzierung auferhalb Stadtebauférderung 2016
Gffentliche Grinflachen 314.000 o o 0 314.000) 157.000) 157.000)
Umgestaltung Alter Friedhof inkl. Einbindung Bauerngarten und
18 104 der (2.B. Erneuerung 314.000) &3 o o 0 314.000) 157.000) 157.000) 20212022
Errichtung Bau
Gffentliche HochbaumaBnahmen 2,844,418 0 o 572418 2.272.000) 1.136.000 1.136.000
19 |stadtebauforderung 113 |Sanerung Rathaus (energetische Sanierun, Herstellung 1.326.000| 643 0| o 0 1.326.000| 663.000) 663.000] 20202022
Barrierefreiheit, Verbesserung Brandschutz)
20 13 x:;:g:i;&::z::ﬁ;ﬁ::: anschliefiende 189.000| 2 o o 189.000| Finanzierung auferhalb Stédtebaufsrderung 2020-2021
Sanierung (energetische Sanierung, Herstellung Barrierefreineit,
und Umnutzung,
21 [stadtebaufsrd 13 46.000 201 o q 0 46.000 473.000) 473.000 2018-201
adtebautorderung Johannesschule als Biirgerzentrum im Quartier der Generationen inkl. b ) 946. 3 o
der ande 2u einer Freiflache
Sanierung der ehem. Ludgeri-Hauptschule (energetische Sanierung,
2 13 1 im Quartier 0 Finanzierung aufierhalb Stadtebauférderung 2017-2018
der
23 der Scheune von der 2um Alten Friedhof 383.418 o q 383.418] Finanzierung auferhalb Stadtebauférderung 2017
Private Hoch- und RiickbaumaBnahmen 3.800.000) 70.000 o 3.665.000) 65.000 32500 32500
24 [stadtebauforderung 111 2’?;7’"“'""‘; und Instandsetzung privater Immobilien (Fordersatz 270.000) 270.000) 70,000} o 150.000] 50.000] 25.000) 25.000) 20182021
25 [stadtebauforderung 11 |frefiflerung und Standortaufuertung privater Immobilien (Fordersatz 30,000 6.000) 0 o 15.000) 15.000) 7.500 7.500) 20172021
50 %; max. 30,00/m Flache)
2% Riickbau und Neubebauung Gebaude Boakenstiege 4, 6, 16; o of o of o Finanzierung auferhalb Stéidtebaufsrderung 2017-2019
|KirchstraBe 10-Jugendheim
27 Riickbau und Neubebauung KirchstraRe 18, 20 o 0 o 0 0 Finanzierung aufierhalb Stadtebauférderung 2018-2020
2 Umbau und Sanierung Gebsude Supermarkt und Lindenhof Passage 3.500.000 0 o 3.500.000 Finanzierung auRerhalb Stadtebaufsrderung 20162017
Partizipation Dritter 280.000 0 o 40.000| 240.000) 120.000) 120.000)
29 12 an Beauftragte (Begleitung Stadtebauforderprozess) 200.000] 200.000) o o 0 200.000) 100.000) 100.000) 2016-2021
30 14 80.000 80.000 o o 40.000 40.000 20,000 20.000) 2017-2021
GESAMTSUMME 14831418 70.000 22.000| 4.818.418] 9.921.000) 4.960.500) 4.960.500)
|GESAMTSUMME GERUNDET 14.831.000 o 70.000 22.000) 4.818.000) 9.921.000) 4.961.000) 4.961.000)

Abb. 103: MalRnahmentabelle
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Abb. 104: MaRBnahmenplan

92



7.3 PROJEKTLEITBLATTER FUR STADTEBAUFORDERMASSNAHMEN

MafRnahme 1 - GEK Altenberge 2030

(Ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

Gemeindeentwicklung

MaRnahmen:
® Stadtebauliche Bestandsanalyse
® Ermittlung von Starken und Schwachen
® Definition von Leitbild und Entwicklungszielen
® Erstellung Strukturplan und Handlungskonzept

® Birgerbeteiligung

® Aufstellung eines Gemeindeentwicklungskonzeptes (GEK)

® Definition Entwicklungsziele zur Forderung einer zukunftsfahigen

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritat: A

Durchfiihrungszeitraum: 2013

Kostenschatzung (brutto): 27.000 €

Kenndaten: pauschal

Finanzierung

Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung

Zuwendungsfdhige Ausgaben: 27.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 13.500 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 13.500 €
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Abb. 105: Programmablauf, Quelle: SSR
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Abb. 106: Strukturplan, Quelle: SSR
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MaBnahme 2 - IHK Ortsmitte Altenberge

(Ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Aufstellung eines integrierten Handlungskonzepts (IHK)

® Ermittlung von Handlungsbedarfen sowie Ableitung von Entwicklungszielen und MafRnahmen fir die

Erneuerung der Ortsmitte

MaBnahmen:
® Stadtebauliche Bestandsanalyse
® Ermittlung von Starken und Schwéchen
® Definition von Leitbild und Entwicklungszielen
® Stadtebaulicher Strukturplan
® Abgrenzung Stadterneuerungsgebiet

® Birgerbeteiligung

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritat: A

Durchfiihrungszeitraum: 2014-2016

Kostenschatzung (brutto): 63.000 €

Kenndaten: pauschal

Finanzierung

Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauférderung

Zuwendungsfihige Ausgaben: 63.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 31.500 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 31.500 €

Abb. 107: Beteiligungsveranstaltung, Quelle: SSR

Abb. 108: Abgrenzung Untersuchungsgebiet,
Quelle: SSR
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MaRnahme 3 - Erganzendes Verkehrskonzept fiir FuR- und Radwege

(ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Ergdanzendes Verkehrskonzept zur Verbesserung der Vernetzung und Anbindung der Ortsmitte
far FuRganger und Radfahrer

® Forderung des nichtmotorisierten Verkehrs
MaBnahmen:
® Analyse der aktuellen Situation

® Ermittlung von Starken und Schwachen

® Ableitung von MalRnahmen

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: A Durchfiihrungszeitraum: 2017 - 2018

Kostenschatzung (brutto): 20.000 € Kenndaten: pauschal

Finanzierung

Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung

Zuwendungsfdhige Ausgaben: 20.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 10.000 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 10.000 €

Abb. 109: FuRgangeriiberweg Boakenstiege, Quel- Abb. 110: StraBenraum Boakenstiege, Quelle: SSR
le: SSR
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MafBnahme 4 - Gestaltungsleitfaden Ortsmitte

(ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Unterstitzung fur Eigentiimer, Einzelhdndler und Gastronomen hinsichtlich der Gestaltung von
Fassaden, Werbeanlagen, der Beschaffenheit der Moblierung der AuRengastronomie, Neubauten

® Aufwertung des Ortsbildes
® Barrierefreie Gestaltung
® Erhalt und Integration historischer Merkmale

® Forderung und Unterstiitzung privater investiver MaBnahmen

MaBnahmen:
® Entwicklung eines Konzeptes zur Erzielung einer einheitlichen Gestaltung im Ortskern

® Abstimmung mit privaten Eigentlimern

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: B Durchfithrungszeitraum: 2017 - 2018

Kostenschatzung (brutto): 25.000 € Kenndaten: pauschal

Finanzierung

Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung

Zuwendungsfihige Ausgaben: 25.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 12.500 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 12.500 €

* A : Rl g
Abb. 111: AuRengastronomie Kirchplatz, Quelle: DSK Abb. 112: AuRengastronomie Rathausplati, Ciuefle:
DSK
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MaRBnahme 5 — Gutachterverfahren Boakenstiege und Rathausplatz

(ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Schaffung einer einheitlichen Platzflache des Rathausplatzes und Reduzierung von Barrieren

® Einheitliche Gestaltung des StraRenraums der Boakenstiege und westlichen BahnhofstraRe hinsichtlich

des verwendeten Materials
® Integration eines Bushaltepunktes

® Ergdnzung von Aufenthaltsbereichen

® Gestalterische Betonung des Rathausplatzes als zentrale Ortsmitte

® Ausweisung Boakenstiege als verkehrsberuhigte GeschaftsstraRe im Ortskern ausweisen

MaRnahmen:

® Durchfiihrung eines Gutachterverfahrens zur Ermittlung einer Planungslésung fiir die Boakenstiege und

den Rathausplatz
® Beauftragung verfahrensbegleitendes Biiro
o Aufstellung Jury
® Besetzung Teilnehmerfeld
® Vorprifung Planunterlagen

® Jurysitzung

® Veroffentlichung Ergebnisse und Pramierung Preistrager

® Beauftragung Preistrager

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritat: A

Durchfiihrungszeitraum: 2015-2016

Kostenschatzung (brutto): 65.000 €

Kenndaten: pauschal

Finanzierung

Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung

Zuwendungsfihige Ausgaben: 65.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 32.500 €
Eigenanteil Stadt (50 %): 32.500 €

Abb. 114: Rathausplatz, Quelle: DSK

Abb. 115: Boakenstiege, Quelle: DSK
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MaRnahme 6 — Freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb Marktplatz

(ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte

® Findung optimaler gestalterischer Losung durch Herstellung Konkurrenz von Planern im Wettbewerb

® Ermittlung Nutzungskonzept fiir den Marktplatz

® Erhalt realisierungsreifer Vorschlage zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums

MaRnahmen:
® Beauftragung wettbewerbsbegleitendes Biiro
e Aufstellung Jury (inkl. externer Preisrichter/ Einbezug Offentlichkeit priifen)
® Erstellung Auslobung und Abstimmung mit Architektenkammer
® Besetzung Teilnehmerfeld
® Vorprifung Planunterlagen
® Jurysitzung/en
® Veroffentlichung Ergebnisse und Pramierung Preistrager

® Beauftragung baubegleitendes Biiro

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritat: A Durchfiihrungszeitraum: 2017-2018
Kostenschétzung (brutto): 65.000 € Kenndaten: pauschal
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauférderung
Zuwendungsfihige Ausgaben: 65.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 32.500 €
Eigenanteil Stadt (50 %): 32.500 €

Abb. 117: Ubersicht Marktplatz (1), Quelle: DSK Abb. 118: Ubersicht Marktplatz (2), Quelle: DSK
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MaBnahme 7 - Rahmenplanung Quartier der Generationen

(ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Entwicklung des Gooiker Platzes / Appelhoff / Alter Friedhof zu einem ,,Quartier der Generationen”
® Erhéhung der Aufenthalts- und Verweilqualitat

® Generationenibergreifende Gestaltung des 6ffentlichen Raums hinsichtlich der Handlungsfelder
Begegnung, Bildung, Kultur, Sport und Freizeit

MaRnahmen:
® Erstellung Rahmenplan, Vorbereitung der zukiinftigen Entwicklung
® Birgerbeteiligung (Bertcksichtigung von Akteursinteressen)

® Mehrstufige Beteiligung von Schulen, Vereinen und der Offentlichkeit zur Entwicklung eines
Ubergeordneten Leitbilds

® Entwicklung eines Nutzungs- und Bebauungskonzepts fir den Standort Johanneschule

® Schaffung neuer Wohnangebote in der Ortsmitte

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: B Durchfiihrungszeitraum: 2017-2018
Kostenschatzung (brutto): 25.000 € Kenndaten: pauschal
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
‘ % @._‘; e Stadtebauférderung
> SN - Y
e BT Zuwendungsfdhige Ausgaben: 25.000 €
AN e T B
S _.‘_‘\égffj\aﬂ_ Zuwendung Bund/ Land (50 %): 12.500 €
Abb. 119: Quartier der Generationen, Quelle: DSK
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 12.500 €

Abb. 120: Bauerngarten am Alten Friedhof, Quelle: Abb. 121: Johannesschule, Quelle: DSK
DSK
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MaRnahme 8 — Prozessbegleitende Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung

(ziffer 9 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Fortlaufende Information und Beteiligung der breiten Offentlichkeit
® Interesse der Offentlichkeit wecken sowie Mitwirkungsbereitschaft erreichen
® Anregung privater Investitionen
® Prasentation geplanter sowie verwirklichter MaBnahmen und Aktivitdten in der Ortsmitte

¢ |dentifikation und Akzeptanz mit der Ortsmitte und den geplanten MalRnahmen bei den Biirgern und
Besuchern steigern

® Berlicksichtigung der Belange aller Altersklassen

MaBnahmen:
® Informationsveranstaltungen zu kommunalen BaumaBnahmen
® Informationsveranstaltungen zur Férderung privater BaumaRnahmen
® Erstellung von Flyern, Broschiiren, Plakaten, Dokumentationen
® Aktualisierung Internetseite
® Pressearbeit

® Durchfiihrung von Ausstellungen und Baustellenfesten

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: A Durchfiihrungszeitraum: 2017-2020
Kostenschétzung (brutto): 30.000 € Kenndaten: pauschal
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauférderung
Zuwendungsfihige Ausgaben: 30.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 15.000 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 15.000 €

Abb. 122: Internetseite, Quelle: SSR Abb. 123 Ideensammlung, Quelle: DSK
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MaRBnahme 9 — Umgestaltung und Aufwertung Boakenstiege und

Rathausplatz
(ziffer 10.4 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Funktionale und gestalterische Aufwertung der Boakenstiege und westlichen BahnhofstraRe als zentrale

GeschéftsstralRe der Ortsmitte

® Entschleunigung des Verkehrs und Erhéhung der Verkehrssicherheit in der Ortsmitte

® Gestaltung des Rathausplatzes als multifunktional nutzbaren Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat

im Bereich Boakenstiege

® Schaffung eines raumlich und gestalterisch geschlossenen Stadtraums entlang der Boakenstiege und

westlichen BahnhofstralRe

® Verbesserung der Orientierung in der Ortsmitte

MafBnahmen:

® Vorbereitende MaRnahme: Durchfiihrung eines Gutachterverfahrens (s. Manahme Nr. 5)

® Umsetzung des Siegerentwurfs aus dem Gutachterverfahren

® Barrierefreie Auslegung der Bodenbeldge
® Gestaltung Eingangssituationen
® Angemessene Moblierung des Rathausplatzes

® Begrinung des Strallenraums

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritat: A

Durchfiihrungszeitraum: 2018-2019

Kostenschatzung (brutto): 2.323.000 €

Kenndaten: 8.000 m? x 290 €

o St + - N

Abb. 124: Ausschnitt MaRnahmenplan, Quelle: DSK

Finanzierung

Dritte: 22.000 €
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauférderung

Zuwendungsfihige Ausgaben: 2.301.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 1.150.500 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 1.150.500 €

Abb. 126: Boakenstiege, Quelle: SSR
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MaRBnahme 10 — Umgestaltung und Aufwertung Marktplatz

(ziffer 10.4 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Steigerung der Aufenthaltsqualitat

® Einbindung des Markplatzes in die Ortsmitte

MafBnahmen:

® Barrierefreie Auslegung der Bodenbelage

® Schaffung eines belebten, multifunktional nutzbaren, barrierefreien Platzes
® Verbesserung der Erreichbarkeit und Zuwegung zum Marktplatz

® Verbesserung des Marktplatzes in Funktion und Gestalt

® Funktionale und gestalterische Integration des Supermarktes in den Marktplatz

® Umsetzung Entwurfsplanung ,Oben und Unten” fiir den Marktplatz unter Beteiligung der Offentlichkeit

® Raumlich-funktionale Zonierung der Platznutzung in Anlehnung an die angrenzende Bebauung und ihrer
Nutzungen (AuRengastronomie, Spiel, Aufenthalt, Veranstaltung)

® Begriinung und angemessene Moblierung des Platzes

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: B

Durchfiihrungszeitraum: 2019-2020

Kostenschatzung (brutto): 930.000 €

Kenndaten: 3.000 m? x 310 €

Finanzierung

Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung

Zuwendungsfahige Ausgaben: 930.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 465.000 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 465.000 €

Abb. 128: Marktplatz (1), Quelle: DSK

Abb. 129: Marktplatz (2), Quelle: DSK
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MaRBnahme 11 — Umgestaltung und Aufwertung Kirchplatz

(ziffer 10.4 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Schaffung von Einheitlichkeit hinsichtlich der Gestaltung des Raumes
® Steigerung der Aufenthaltsqualitat des Platzes
® Herausheben der historischen Funktion
® Kirchplatz als Ort der Ruhe starken

® Starkung der angrenzenden Funktionen u. a. Gastronomie, soziokulturelle Einrichtungen, Einzelhandel

MaRBnahmen:
® Entwurfsplanung und Umsetzung
® Barrierefreie Auslegung der Bodenbeldge
® Aufwertung der Zugdnge zum Kirchplatz, Neugestaltung Moblierung, Brunnen und Beleuchtung

¢ Uberpriifung Stellplatzangebot

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: B Durchfiihrungszeitraum: 2021-2022
Kostenschatzung (brutto): 852.000 € Kenndaten: 1.900 m? x 448 €
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
st __, Stadtebauforderung
\ \ A ' : ) ' Zuwendungsfihige Ausgaben: 852.000 €
?7»‘ - e 4 " Viid N Zuwendung Bund/ Land (50 %): 426.000 €
Abb. 130: Ausschnitt MalRnahmenplan, Quelle: DSK uwendung Bund/ Land (50 %): )
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 426.000 €

Abb. 131: Kirchplatz (1), Quelle: DSK
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MaRBnahme 12 — Umgestaltung Treppenanlage Borghorster StralRe - Kirchplatz

(ziffer 10.4 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Aufwertung des Treppenaufgangs zwischen Borghorster StraBe und Kirche
® Erhohung der Aufenthaltsqualitat
® Schaffung einer einheitlichen Gestaltung (analog Kirchplatz)
® Realisierung eines reprasentativen Aufgangs zur Kirche

® Schaffung eines barrierearmen Zugangs

MafBnahmen:

® Herstellung einer einheitlichen Gestaltung der Mdblierung, Beleuchtung und Oberflaichengestaltung
analog zum Kirchplatz

® Herstellung von Sitzmoglichkeiten
® Herstellung einer barrierearmen Rampe
® Gestaltung/ Begriinung der angrenzenden Hauswande

® Akzentuierung des Aufgangs an der Borghorster StralRe

Projekttrager: Gemeinde Altenberge in Abstimmung mit der Kirchengemeinde

Prioritat: A Durchfiihrungszeitraum: 2020-2021
Kostenschatzung (brutto): 79.000 € Kenndaten: 140 m? x 564 €
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung
Zuwendungsfihige Ausgaben: 79.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 39.500 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 39.500 €

Abb. 134: Treppenaufgang Kirchplatz (1), Quelle: DSK Abb. 135: Treppenaufgang Kirchplatz (2), Quelle: DSK
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MaBnahme 13 — Umgestaltung und Aufwertung Allee BahnhofstralRe

(ziffer 10.4 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Gestalterische und funktionale Aufwertung der Verbindung zwischen Ortsmitte und Bahnhof
® Verkniipfung der Ortsmitte mit den Standorten Bahnhof und ,, An der alten Molkerei“
® Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
® Forderung des FuB- und Radverkehrs
® Starkung der Identitdt und Unverwechselbarkeit des Ortes

® Begriinung des Strallenraums

MafBnahmen:

® Umsetzung der Entwurfsplanung zur Umgestaltung der Bahnhofstrale als Allee unter Beteiligung der
Anwohner

® Wiederherstellung der historischen Allee

® Reduktion der Fahrbahnbreiten fiir den motorisierten Verkehr und VergroRRerung Seitenbereiche

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: B Durchfiihrungszeitraum: 2022-2023
Kostenschatzung (brutto): 2.624.000 € Kenndaten: 16.300 m2 x 156 €

Finanzierung

Dritte: 0€

Andere Forderprogramme: 0€

Stadtebauforderung

Zuwendungsfihige Ausgaben: 2.548.000 €

Zuwendung Bund/ Land (50 %): 1.274.000 €
Abb. 136: BahnhofstraRe (1), Quelle: DSK

Eigenanteil Gemeinde (50 %): 1.274.000 €
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Abb. 137: Ausschnitt MalRnahmenplan, Quelle: DSK
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MaRnahme 18 — Umgestaltung und Aufwertung Alter Friedhof

(ziffer 10.4 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Aufwertung der Eingangsbereiche
® Erganzung / Aufwertung von Wegefiihrungen
® Verbesserung der Orientierung
® Verbesserung der Nutzbarkeit des Freiraumes

® Starkere Frequentierung und Erhéhung der Verweildauer aller Altersklassen

MafBnahmen:

® Bessere Einbindung und Integration des alten Friedhofs in die Ortsmitte durch Erstellung neuer Wege

® Installation von Beleuchtung / lllumination Geholze
® Gestaltung einer generationsiibergreifenden Begegnungs- und Erholungsflaiche mit
Spielgeraten flr Jung und Alt sowie Kneippanlage

® Integration Bauerngarten

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: C Durchfiihrungszeitraum: 2021-2022
Kostenschatzung (brutto): 314.000 € Kenndaten: 4.950 m? x 63 €
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung
Zuwendungsfihige Ausgaben: 314.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 157.000 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 157.000 €

Abb. 139: Alter Friedhof (1), Quelle: DSK Abb. 140: Alter Friedhof (2), Quelle: DSK
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MaBnahme 19 — Sanierung Rathaus

(ziffer 11.3 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Energetische Erneuerung und Erhéhung Energieeffizienz bzw. Reduzierung CO,-Emissionen
® Aufwertung des Erscheinungsbild des Rathauses
® Verbesserung Barrierefreiheit der Zugange vom Rathausplatz zum Rathaus und zur Polizeistation

® Gestaltung der offentlichen Gebadudebereiche fiir die Nutzung als Ausstellung- und Veranstaltungsflache
sowie als Treffpunkt (multifunktionale Nutzung)

® Ansprechende Gestaltung der Gebauderiickseite und ihres Vorbereiches als ,,zweite Vorderseite” des
Rathauses

® Bessere Nutzbarkeit durch Offentlichkeit im Rahmen von Ausstellungen oder Treffméglichkeiten

MafBnahmen:
® Riickbau von Hochbeeten im Vorbereich des Rathauses und der Polizeistation
® Modernisierung der Gebaudetechnik (Heizung, Licht, Sanitar)

® Umsetzung WarmeschutzmaBnahmen, Brandschutz

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: B Durchfiihrungszeitraum: 2020-2022
Kostenschétzung (brutto): 1.326.000 € Kenndaten: 2.062 m? Bruttogrundfldche x 643 €
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung
Zuwendungsfihige Ausgaben: 1.326.000 €
2N k5 v b Zuwendung Bund/ Land (50 %): 663.000 €
Abb. 141: Ausschnitt MaRnahmenplan, Quelle: DSK Eigenanteil Gemeinde (50 %): 663.000 €

Abb. 142: Riickseite Rathaus, Quelle: DSK Abb. 143: Rathaus, Quelle: DSK
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MafBnahme 21 - Sanierung und Umnutzung Bestandsgebaude

Johannesschule als Biirgerzentrum im Quartier der Generationen

(Ziffer 11.3 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Schaffung neues Biirgerhaus als Treffpunkt fir das Quartier der Generationen

MaRnahmen:

® Teilriickbau, energetische Sanierung, Herstellung Barrierefreiheit, Verbesserung Brandschutz und
Umnutzung eines Geb&dudes der Johannesschule als Blrgerzentrum

® Sanierung und Umnutzung des Bestandsgebdudes der Johannesgrundschule als Blrgerzentrum

® Umgestaltung der AuRRenflache zu einer 6ffentlichen Freildche mit hoher Aufenthaltsqualitat

® Herstellung barrierefreier Zugang

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritat: A

Durchfiihrungszeitraum: 2018-2019

Kostenschatzung (brutto): 946.000 €

Kenndaten: 1.937m?3x 35 €/m? (umbauter Raum Riickbau)
573m3x 800€ /m? (Bruttogrundfliche)
1.833m? x 60 €/m? (AuRenfliche Biirgerzentr.)

Finanzierung

Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung

Zuwendungsfihige Ausgaben: 946.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 473.000 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 473.000 €

S A

Abb. 145: Ausschn-itt I\/IaBn>ahmeanan, Quelle: DSK |

o AN

Abb. 146: Johannesschule (2), Quelle: DSK
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MafBnahme 22 — Modernisierung und Instandsetzung privater Immobilien

(Ziffer 11.1 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:

® Aktivierung privater Investitionen in den Gebdudebestand

® Durchgreifende Modernisierung von ortsbildpragenden Immobilien

® Wiederherstellung der Nutzungs- und Marktfahigkeit von besonders erhaltenswerten Gebduden

® Erhohung der Attraktivitat der Ortsmitte fur Einzelhandel, Dienstleistung und Wohnen

MafBnahmen:

® Durchgreifende Modernisierung und Instandsetzung einzelner erhaltenswerter und stadtbildpragender

Gebaude

® Information und Beratung privater Immobilieneigentimer

® Beispielhafte BaumaRnahmen:

> Anpassung von Grundrissen, Herstellung Barrierefreiheit

> Energetische Sanierung
> Modernisierung Gebaudetechnik

Projekttrager: Immobilieneigentimer

Prioritdt: B

Durchfiihrungszeitraum: 2018-2021

Kostenschatzung (brutto): 270.000 €

Kenndaten: 1 Geb&ude x 270.000 €, Fordersatz 25 %

Finanzierung

Dritte: 220.000 €
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauférderung

Zuwendungsfihige Ausgaben: 50.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 25.000 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 25.000 €

Abb. 147: Beispiel Sanierungsbedarf (1), Quelle: DSK

Abb. 148: Beispiel Sanierungsbedarf (2), Quelle: DSK
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MaRnahme 25 - Profilierung und Standortaufwertung privater Immobilien

(Ziffer 11.2 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Aktivierung privater Investitionen in den Gebdudebestand
® Gestalterische Aufwertung des Gebdudebestands, insbesondere der ortsbildpragenden Gebadude

® Ortsbildpflege

MaRnahmen:
® Aufstellung kommunale Vergaberichtlinie
® Gestaltung der Fassaden z.B. durch Anstrich
® Austausch Schaufensteranlagen/ Fenster/ Tiiren
® Austausch Dachpfannen
® Gestaltung und Entsiegelung einsehbarer Hofflachen
® Rickbau nicht oder minder genutzter Nebengebaude

® Sanierung historischer Einfriedungen

Projekttrager: Immobilieneigentiimer

Prioritdt: B Durchfiihrungszeitraum: 2017-2021
Kenndaten: 5 Gebdude x 6.000 €, Fordersatz 50 %,
Kostenschatzung (brutto): 30.000 € max. 30,00 €/m? umgestalteter Fliche
Finanzierung
Dritte: 15.000 €
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauférderung
Zuwendungsfihige Ausgaben: 15.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 7.500 €
Eigenanteil Gemeinde (50 %): 7.500 €

Abb. 149: Gestaltungsbedurftige Fassade, Quelle: DSK | Abb. 150: Erneuerungsbeddftige Fassade, Quelle: DSK
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MafBnahme 29 - Vergiitungen an Beauftragte (Begleitung

Stadtebauforderprozess)
(Ziffer 12 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung:
® Bereitstellung externer Betreuungsleistungen zur Umsetzung des IHK Ortsmitte
® Fachliche Begleitung der Politik und Stadtverwaltung

® Aktivierung privater Akteure und Bauherren

MaRnahmen:
® Durchfiihrung Fordermittelmanagement (z. B. Férderantrage, Mittelabrufe, Verwendungsnachweise)
® Fortschreibung und Priifung Forderfahigkeit
¢ Uberwachung Kosten- und Finanzierungsplanung
® Beratung Immobilieneigentiimer und Investoren bei forderfahigen BaumaBnahmen
® |nitiilerung und Begleitung Verfigungsfonds
® Berichterstattung in politischen Gremien

® Allgemeine Prozesssteuerung und Koordination aller fachlicher Beteiligten

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritat: A Durchfiihrungszeitraum: 2016-2021
Kostenschadtzung (brutto): 200.00 € Kenndaten: pauschal
Finanzierung
Dritte: 0€
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung
Zuwendungsfihige Ausgaben: 200.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 100.000 €
Eigenanteil Stadt (50 %): 100.000 €

Abb. 151: Beratung und Beteiligung (1), Quelle: DSK Abb. 152: Beratung und Beteiligung (2), Quelle: DSK
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MaRBnahme 30 - Verfiigungsfonds

(ziffer 14 FRL Stadterneuerung NRW)

Beschreibung und Zielsetzung des Projekts:
® Starkung der Ortsmitte durch kleine 6ffentlichkeitswirksame MaRnahmen
® Aktivierung von privatem Engagement fir die Ortsmitte

® Punktuelle Aufwertung der Ortsmitte

MaBnahmen:
o Aufstellung kommunale Vergaberichtlinie
® Benennung Vergabegremium

® Forderung von investiven und investitionsvorbereitenden MaRnahmen

Projekttrager: Gemeinde Altenberge

Prioritdt: B Durchfiihrungszeitraum: 2017-2021
Kenndaten: Fondsvolumen pauschal, Laufzeit 5
Kostenschadtzung (brutto): 80.000 € Jahre, Fordersatz 50 %
Finanzierung
Dritte: 40.000 €
Andere Forderprogramme: 0€
Stadtebauforderung
Zuwendungsfahige Ausgaben: 40.000 €
Zuwendung Bund/ Land (50 %): 20.000 €
Eigenanteil Stadt (50 %): 20.000 €

Abb. 153: Vergabegremium, Quelle: DSK Abb. 154: Beispiel Verfiigungsfonds, Quelle: DSK
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7.4 PROGRAMMGEBIET

Fiir die von historischer Bausubstanz gepragte
Ortsmitte Altenberges wurden im Rahmen der
Untersuchungen zur Erstellung des Integrierten
Handlungskonzeptes vor allem Defizite und Ri-
siken in folgenden Bereichen festgestellt:

e Aufenthaltsqualitaten in 6ffentlichen
Raumen

e gewerbliche Leerstiande, Nutzungs- und
Angebotsvielfalt

* Gestaltungsqualitaten

* Verkehrsbelastung aufgrund von
Durchgangsverkehren

Entsprechend diesen Problemlagen wird
mit dem Integrierten Handlungskonzept die
Anmeldung der Ortsmitte Altenberges im
Stadtebauforderprogramm von Bund und Lan-
dern , Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” emp-
fohlen.

Das Programm dient der Vorbereitung und
Durchfiihrung von GesamtmaRnahmen zur Er-
haltung und Entwicklung von Stadt- und Orts-
teilzentren. Ziele des Programmes sind es, die
stadtbaukulturelle Substanz, die stddtebau-
liche Funktionsfahigkeit, die soziale Vitalitat
und den kulturellen Reichtum der Innenstadte,
Stadtteil- und Ortsteilzentren zu erhalten bzw.
wiederzugewinnen. Dabei ist auf eine sozialori-
entierte, stadt- und umweltvertragliche Gestal-
tung notwendiger funktionaler und baulicher
Anpassungen zu achten (vgl. BMUB 2015).

Als forderfahige MalRnahmen fiir die Entwick-
lung und Starkung der Innenstdadte und Orts-
teilzentren benennen die Forderrichtlinien
Stadterneuerung des Landes NRW von 2008 in
Nr. 13 u. a. (vgl. MBWSV 2015):

* MalRnahmen zur Aufwertung des
offentlichen Raumes (Strallen, Wege, Platze)

* MalRnahmen zur Instandsetzung und
Modernisierung von stadtbildprdagenden
Gebdauden (einschlieBlich der energetischen
Erneuerung)

e Bau- und Ordnungsmalnahmen fir die
Wiedernutzung von Grundstiicken mit
leerstehenden, fehl- oder mindergenutzten
Gebduden und von Brachflachen
einschlielRlich stadtebaulich vertretbarer
Zwischennutzung

e Citymanagement und die Beteiligung von
Nutzungsberechtigten und von deren
Beauftragten im Sinne von § 138 BauGB
sowie von Immobilien- und
Standortgemeinschaften

e Leistungen Beauftragter der Gemeinde
(8§ 157 ff BauGB)

Auf  Grundlage eines stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes oder Integrierten
Handlungskonzeptes entsprechend § 171 b
Abs. 2 BauGB ist das Fordergebiet rdumlich
abzugrenzen. Die Abgrenzung kann laut In-
formationen des Bundeministeriums fir Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
zur Stadtebaufoérderung des Bundes und der
Lander als Untersuchungsgebiet nach § 141
BauGB, als Sanierungsgebiet nach § 142 BauGB
als Stadtumbaugebiet nach § 172 b BauGB, als
Gebiet der Sozialen Stadt nach § 171 e BauGB,
als stadtebauliches Entwicklungsgebiet nach
§ 165 BauGB, als Erhaltungsgebiet nach § 172
BauGB oder durch Beschluss der Gemeinde
erfolgen. Fir die problemorientierte Forder-
gebietsabgrenzung kdnnen dabei alle Mdéglich-
keiten des BauGB flexibel genutzt werden (vgl.:
BMUB 2015).
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Das Programmgebiet fiir Erneuerungsmalinah-
men der Ortsmitte von Altenberge umfasst alle
fir eine zukunftsgerichtete Entwicklung erfor-
derlichen Bereiche.

Die Abgrenzung erfolgt nach funktionalen, 6ko-
nomischen, sozialrdumlichen und stadtebauli-
chen Aspekten. Neben der raumlich und funk-
tional klar ablesbaren Ortsmitte Altenberges
(zwischen TeichstraBe im Stiiden und Kirchplatz
im Norden, MunsterstralRe / Borghorster Stra-
Be im Westen und KonigstralRe / Hanseller Stra-
Re im Osten) werden daher die Bereiche Bahn-
hofstraRRe, LaerstraRe, Borghorster StraRe und
die nordlich gelegenen Schulstandorte in das
Programmgebiet mit einbezogen. Die Bahn-
hofstraRe ist als Verbindung der zwei zentralen
Funktionsbereiche Altenberges (Ortsmitte und

Bahnhof) von entscheidender Bedeutung.

Als wichtige Zugangsbereiche in die Ortsmitte
spielen die LaerstraBe und Borghorster Stralde
eine funktionale und gestalterische Rolle fiir
die Herausbildung einer ablesbaren Ortsmitte.
Die heutigen Standorte der Ludgerischule und
der Johannesschule sollen zukiinftig als Gene-
rationenquartier das Angebot der Ortsmitte
im Bereich Kultur, Wohnen und Bildung ergan-
zen und sind daher zusammen mit dem Alten
Friedhof als Ubergangsbereich in die raumlich-
funktionale Erweiterung der Ortsmitte einzu-
beziehen.

Im Ergebnis des IHK wird folgendes Programm-
gebiet als Stadtumbaugebiet gemall § 171 b
BauGB vorgeschlagen.

Abb. 155: Abgrenzung Programmgebiet IHK, Quelle: DSK
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7.5 AUSBLICK: PROZESSGESTALTUNG

PROZESSGESTALTUNG

Das IHK Ortsmitte ist auf einen langfristigen
Zeithorizont von 15 Jahren angelegt. Es bildet
die Grundlage zur Steuerung der Entwicklung
der Ortsmitte. Seine Adressaten sind neben der
Politik und der Verwaltung weitere Akteure der
Ortsmitteentwicklung, die auch zukinftig in
den Prozess eingebunden werden sollten.

Das Konzept stellt Projekte und MaRnahmen
dar, die die Basis fiir nachfolgende Beratungen
in Politik und Verwaltung sind. Im Sinne des
ganzheitlichen Ansatzes einer integrierten Ent-
wicklung der Ortsmitte bedarf es einer Organi-
sationsstruktur, um das Zusammenwirken der
jeweiligen MalRnahmen zu gewaéhrleisten und
zu koordinieren. Hierfiir wurde innerhalb der
Gemeindeverwaltung bereits die Gesamtsteu-
erung des Erneuerungsprozesses geklart. Zu
dieser Aufgabe zdhlen zudem die Verwaltung
zentraler Mittel des Erneuerungsprozesses und
das Prozessmonitoring.

Als Gremium zur Entscheidung und Prozesskon-
trolle sowie zur Vernetzung in die gesamte Ge-
meindeverwaltung hinein wird die Fortsetzung
des fir die Prozessbegleitung des GEK und
des IHK gegriindeten Steuerungskreises vor-
geschlagen. Generell ist die planende Verwal-
tung der Gemeinde Altenberge personell und
fachlich entsprechend ausgestattet, um mit
punktueller Unterstlitzung durch externe Fach-
expertise den Erneuerungsprozess zu steuern
und zu begleiten. Wesentliche Unterstiitzung
wird die Steuerung des Erneuerungsprozesses
durch ein einzurichtendes Quartiersmanage-
ment ,Lebendige Ortsmitte” erfahren, das zu-
dem als Bindeglied in das Erneuerungsgebiet
der Ortsmitte fungiert. Zu den Aufgaben ei-
nes Umsetzungsmanagments zahlen u. a. die
Vorbereitung und Umsetzung von EinzelmaR-
nahmen, die ErschlieBung von Finanzquellen,
das Fordermittelmanagement, die Offentlich-

keitsarbeit und -beteiligung, die Vorbereitung
des Monitorings und die Beratung der privaten
Eigentimer.

Bereits im Rahmen der Erarbeitung von GEK
und IHK hat sich ein groRRes Interesse der Biir-
gerinnen und Burger an der Entwicklung der
Ortsmitte gezeigt. Die Einbindung und Infor-
mation der Offentlichkeit muss daher zent-
raler Bestandteil im Zuge der Umsetzung von
Erneuerungsmallnahmen sein. Mit der Inter-
netseite www.altenberge2030.de steht dazu
bereits ein erprobtes Instrument der Offent-
lichkeitsarbeit zur Verfligung.

Kurzfristige MalRlnahmen sind zligig umzuset-
zen, um zeitnah vorzeigbare Ergebnisse der
Entwicklung der Ortsmitte zu erhalten. Diese
sollten dann fiir eine aktive Offentlichkeitsar-
beit genutzt werden, um die Akteure fir ein
weiteres Engagement im Erneuerungsprozess
zu motivieren.

Nach einem Beschluss des IHK Ortsmitte durch
die Politik muss zeitnah eine Klarung der
Verantwortlichkeiten bei der MaBRnahmenum-
setzung erfolgen, damit die weiteren Schritte
gemal den vereinbarten Zustandigkeiten ein-
geleitet werden kdnnen. Bei der strategischen
Planung und Strukturierung des Erneuerungs-
prozesses, also der ,Planung der Planung”
kommt es auf eine differenzierte inhaltliche
und zeitliche Abstimmung der Einzelmalinah-
men an. Dabei muss ein kontinuierlicher Ab-
gleich mit den im IHK Ortsmitte definierten
Qualitatszielen erfolgen.

In der Vorbereitung und Umsetzung von Einzel-
malnahmen sind diese Qualitatsziele in Teilen
zu konkretisieren und ihre Umsetzung durch
entsprechende Instrumente und Verfahren
zu sichern. Da in der Ortsmitte in den ndchs-
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ten Jahren auch eine groRRe Anzahl von MaR-
nahmen privater Akteure umgesetzt werden,
kommt einer kontinuierlichen Abstimmung pri-
vat und offentlich zu tatigender MalRnahmen
eine grofle Bedeutung in der Prozessplanung
zu. Der offene Dialog zwischen privaten Akteu-
ren und der Gemeindeverwaltung wahrend des
Erarbeitungsprozesses sollte auch im Umset-
zungsprozess konstruktiv fortgesetzt werden.

Da die Stadtebauforderung des Bundes und
der Lander zur Finanzierung von EinzelmaR-
nahmen eine zentrale Rolle einnimmt, wur-
den bereits mit der Bezirksregierung Minster
Abstimmungsgesprache bezlglich der Forder-
moglichkeiten gefiihrt. Zu férdernde bauliche
MaBnahmen kdnnen erst nach Bewilligung be-
gonnen werden und sind in der Zeitplanung zu
bericksichtigen.

116



7.6 MONITORING UND EVALUATION

MONITORING

Beim Monitoring werden die Projektverldufe
dokumentiert und den Zielsetzungen des IHK
Ortsmitte gegentbergestellt. Sowohl Erfolge
als auch Handlungsbedarfe kdnnen so identi-
fiziert werden. Ein jahrliches Monitoring sollte
fester Bestandteil bei der Umsetzung der MaR-
nahmen des IHK Ortsmitte sein und ist dartiber
hinaus verpflichtend fiir die Bewilligung von
Stadtebaufordermitteln.

Fiir das entsprechende Monitoring legen Bund
und Lander die jeweils zugrunde liegenden In-
dikatoren fest. Die Erhebung erfolgt Gber ein
elektronisches Monitoringverfahren (eMo).

Wichtige quantitative Ansatze flir ein Monito-
ring liegen u. a. in folgenden Themen:

Entwicklung soziostruktureller Daten des Pro-
grammgebietes Ortsmitte im Vergleich zum ge-
samten Gemeindebereich (z. B. Bevdlkerung,
Altersstruktur, Wanderungsverhalten, SGB-II-
Empfanger)

Entwicklung der Verkehrsbelastungen und des
Parkverhaltens im Programmgebiet (z. B. Uber
Verkehrserhebungen in regelmaRigen Abstan-
den)

Nahversorgungsentwicklung und Entwicklung
von Leerstanden von Ladenlokalen in der Orts-
mitte im Zeitverlauf

Entwicklung von Sanierungen und Erneue-
rungsmallnahmen von privaten Gebduden im
Programmgebiet und

e Nutzungsintensitaten der offentlichen Raume

* Neben der Betrachtung quantitativer Daten
der Gebietsentwicklung ist der abgestimmte

Projekt- und Mallnahmenplan der erste Grad-
messer flr eine erfolgreiche Umsetzung des
IHK Ortsmitte. Der qualitativen Reflexion von
Projektstanden und der Identifizierung vor-
handener Umsetzungshindernisse kommt
eine hohe Bedeutung zu. Diese Reflexion
muss zumindest verwaltungsintern in pra-
xistauglichen Zeitintervallen erfolgen. Hierfir
bietet sich der Steuerungskreis an.

Daruber hinaus sollten die Zwischenergeb-
nisse des entsprechenden Monitorings re-
gelmaBig mit den politisch verantwortlichen
Gremien diskutiert werden. Die inhaltliche Be-
treuung und Durchfihrung des Monitorings
kann als Teilaufgabe des Quartiersmanage-
ment eingerichtet werden. Die Dokumentati-
on des Projektfortschritts dient auch dazu, die
Offentlichkeit kontinuierlich einzubinden und
tiber Erfolge und Fortschritte sowie Anderun-
gen in der Mallnahmenplanung friihzeitig zu
informieren.

Wichtige Fragestellungen im Zusammenhang
mit dem qualitativen Monitoring sind u. a.:

e Wie ist der Prozessfortschritt bei den Einzel-
maRnahmen und Leitprojekten? Gibt es
Verzoégerungen im Zeitplan? Warum wurden
MalBnahmen im geplanten Zeitraum ggf. nicht
umgesetzt?

* Wie weit wurden die formulierten Ziele er-
reicht? Welche Fortschritte sind
Ortsmitte erkennbar?

in der

* Welche Missstande und stadtebaulichen Pro-
bleme wurden bereits behoben?
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e Warum wurden Ziele ggf. nicht erreicht? Wo-
rin liegen Umsetzungshindernisse und kdnnen
diese beseitigt werden?

Sind die vorgeschlagenen MaRnahmen noch
sinnvoll oder haben sich Prioritaten verscho-
ben? Sind neue MaRnahmen notwendig?

Sind Anpassungen beziglich der Zeitplanung
oder der Ziele notwendig?

Welche Akteure sind ggf. starker einzubinden?

Welche Rahmenbedingungen koénnten sich
moglicherweise andern bzw. welche Abhéangig-
keiten miissten berlicksichtigt bzw. im Blick be-
halten werden?

Gewabhrleistet die gewahlte Organisations- und
Prozessstruktur eine effiziente Bearbeitung der
EinzelmaBnahmen?

EVALUATION

Die Evaluation kannim Rahmen einer Selbsteva-
luation oder als Fremdevaluation durchgefiihrt
werden. Ubernehmen externe Dienstleister die
Fremdevaluation des Gesamtprozesses, kon-
nen durch den unvoreingenommenen Blick
von aulRen unter Umstanden neue Sachverhal-
te zutage gefordert werden.

Die Kombination unterschiedlicher Evaluations-
ebenen (Projekte und Prozess), Evaluierungs-
gegenstande (Einzelprojekte, Veranstaltun-
gen, Gesamtprozess) und Evaluierungsansatze
(Fremdevaluierung, Selbstevaluierung) unter-
stltzt die Gewinnung aussagekraftiger Schluss-
folgerungen.

Die Evaluationsergebnisse liefern Aussagen
zur Auswahl und Priorisierung anstehender
Arbeitsschwerpunkte, sie helfen Problembe-
reiche zu identifizieren und Steuerungsdefizi-
te friihzeitig zu erkennen und zu beheben. Die
Ergebnisse der Evaluation kdnnen darliber hin-
aus fur die AuRendarstellung genutzt werden.

Die Berichterstattung Gber umgesetzte MaR-
nahmen — also zum bisher Erreichten — stellt
Erfolge der Erneuerung der Ortsmitte der Of-
fentlichkeit vor und dokumentiert eine gewinn-
bringende Verwendung privater und o6ffentli-
cher Mittel (vgl. BMVBS 2013).
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